[ETE 


LEXICONUL 
TEHNIC ROMAN 


iblioteca Ju 


Biblioteca J ۳ 
034265 


EDITURA TEHNICĂ 
1952 à 


NO“ 46! 
Nr. de control ........... GEN Ss 
N 
së 
L 
4-2 ` 
Z 14 < d 
۳ 
ie 


TOATE DREPTURILE REZERVATE PENTRU ASIT 


„Tehnica, fără oameni cari să-şi fi în- 
suşit tehnica, este moartă; Tehnica, dacă 
are în frunte oameni cari şi-au însuşit 
tehnica, poate şi trebue să facă minuni“. 


Г. V. STALIN 
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ACEASTĂ LUCRARE ESTE ELABORATÀ DE 


ASOCIAȚIA ȘTIINȚIFICĂ A INGINERILOR ȘI 
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BUCUREȘTI 


ACEST VOLUM S'A IMPRIMAT IN 
INTREPRINDEREA POLIGRAFICĂ Nr. 6 
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kg 
kV 
kVA 
kVAr 
kW 
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|. ABREVIATII SI SIMBOLURI 


amper 

almosferá tehnică 
atmosferă absolută 
atmosferă litrică 
atmosferă suprapresiune 


bacil 
grade Beaume 


grade Celsius 
calorie 

circa 

centimetru 
centimetru pătrat 
centimetru cub 
concentrat 
constant, constantă 
centipoise 


densitate 
dextro- 
diametru 


et caetera 


grade Fahrenheit 
fierbere 


acceleraţia gravitaţiei 
gram 

greutate atomică 
greutate moleculară 
greutate specifică 


oră 
hectar 


kilocalorie 

kilogram 

kilovolt 

kilovoltamper 
kilovoltamper reactiv 
kilowatt 


vector 


litru 
levo- 


meta- 

metru 

metru pátral 
metru cub 
miligram 
milimetru 
moleculă 
micron 


număr atomic 
nume comercial 
nume depus 


orto- 
observație 


poise 

para- 

pagina 

punct de fierbere 
plural 

presiune 

punct de solidificare 
punct de topire 


rază 
grade Réaumur 


secundă 
sinonim 


tonă 
temperatură 


volt 

vezi 

vezi Suplement 
volum 


watt 


x m 
Barare multiplă (A,..., T',...) tensor 


Simbolurile de matematică folosite sunt cele din STAS 1254/1950 


II. ABREVIATII PENTRU DISCIPLINELE 
REPREZENTATE IN LEXICON 


A E 
Асис. e = pi 7:576 Айа Economie agrară . . . . . Ес. а. 
Agtonomie .-. . о... Ад Economie generalá . . . . . Ec.g. 
۸2۱9۵9 Ee АШ: Economie tehnică . . . . . Eet 
Analiză matematică . . . . . Ап. met. leg Ee ET S e 
Arborieaitură .. . و‎ Arb. оС مر‎ ۰ ۰ 7 
Arheologie . . . . . Ад. Electrocăldură . . . . . Electroc. 
ЖО n v ОСЕ АТА Electrochimie . . . . . . . Electrochim. 
Ariimetică . . . . wiss . ۰ Electromagnetism . . . . . Elm. 
Arie guie. . . . . «€» Анеси Electrotehnică . . ¢ ER. 
Arțilerie. . . ... . e + « At. Exploatarea petrolului . . . . Expl. petr. 
Artă . . . . . ۰ Аі Еа ИОТ, n EXple 


Asonomie i op 2 مه‎ DAS 
Automobilism . . . . . Auto, 


AviBle m s. o 6 S АУ. F 
РИШ Ee DEER Рат 
в КЮ Щщ з. e Fi 
Fotografia ШУ... Foto. 
ВНШ. o° o o ОШ ТЕҢ Fotogrammetrie . . . . . . Fotgrm, 
ВЕСИ... . EEGENEN, Роса... е. „Роп 
Biologie . . . . . . . . Biol. cur CS CC TER „Fund 
Botanică. o d €. EE Fungicide ۰ . . ж + . e Fung. 
E [c] 
EMEND e vo; oos Сан Ө. А Oa ЛУ ی‎ 
CN tere... e ره‎ CH. Generalităţi . . . . . . . Gen. 
Calculul erorilor... o "ei e Ске: GE kt quat en "ГАШИШ. 
Calculul probabilitáilor . . . Сіс. pr. ООШ vuv Ызы „шы 
Calculul tensorial . . . . . Clc.t. Geografie . . . . . . . . Geog. 
Calculul vectorial . . . . . Clc.v. GOSHEN a m su V AORO 
Cabal S. A Ze Е. BS асапаћ Р А Vu V uso NBI 
Cariere de piatră . . . . . Crp. Geometrie analitică . . . . Geom. a. 
Carpgrafie . . . . . = . . و‎ Geometrie descriptivă . . . . Geom.d. 
Chimie: . . . . . a +. . Chim. Geometrie perspectivă . . . Geom. persp. 


Chimie biologică . . . . . Chim. biol. [cu dq a d EEN 
Chimie fizică . . . eme . Chim. fiz. 

се... o sw (Gin 

Cinematografie . . . . . . Cinem. H 

Core ADEM — NB we Hidraulică . . . . . . . Hide 


Conil, ... es e CR d i 2 i 
" А Hidraulică agricolă . . . . . Hidr. а. 
Construcţii metalice. . . . . Cs.met. Hidraulică edilitară . — . . Hidr.e. 


Construcţii civile . . . . . . Cs.civ. N а с. Met, 
Horlicullirá. cs a sl "vv Hor 


ë 1 
Dendmliosé ww .—. Dendi. 
Dendrometrie . . . . . . . Dendrm. Igiena industrială. . . . . . 19. ind, 
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Coo К у е, CONS ШИШ lluminat electric . . . IL el 


Industria alimentară . 
Industria artelor grafice 
Industria cărbunelui . 


Industria cauciucului 
Industria celulozei 


Industria cimentului . 


Industria frigului . 
Industria hârtiei 
Industria lemnului 


Industria microbiologică 3 
Industria mijloacelor de trans- 
„+ Ind. mij. tr. 
. . Ind. petr. 


port . 


Industria petrolului 5 


Industria pielăriei 


Ind. alim. 
Arte gr. 
Ind. cb. 
Ind. cc. 
Ind. cel. 
Ind. сїтї. 
Ind. frg. 
Ind. hárt. 
Ind. lemn. 
Ind. micrb. 


Ind. piel. 


Industria sticlei şi a ceramicei Imi eoe. 


Industria textilă . 
Industria tutunului 


. Ind. text. 
. Ind. tut. 


Industria uleiurilor si a grásimi- Ind. ulei. si. 


ln з 


Industrii chimice speciale . 


Industrii ţărăneşti 
Instalații sanitare 


Legumicultură 
Logică . . 


Magnetism . . 
Mase plastice . 
Mașini . . . 
Masini agricole 
Masini de ridicat 
Masini electrice 
Masini hidraulice 
Masini miniere 
Masini navale 
Mașini termice 
Maşini-unelte . 
Măsuri 
Matematice 
Mecanică 


Mecanica fluidelor f 


Metalografie 
Metalurgie 
Meteorologie . 
Metrologie 
Microchimie 
Mine 
Mineralogie 


Navigaţie . . . 
Naviga[ie aerianá 
Navigație fluvială 


. grás. 


d . Ind. chim. sp. 


Ind. ۰ 
Inst. san. 


. Legcult. 
. Logică 


Magnt. 
Mase pls. 


Ms. ferm. 


Metr. 
Microchim. 
Mine 
Mineral. 


. . Nav. 


. Nav. а 
„ Nav. fl, 


Navigaţie maritimă ۰ 


Nivelment . . . . 
Nomografie 


OU Vous s 


Paleontologie . . 
Petrografie . . . 
Piscicultură . 

Podun dA sus. 


Prepararea mecanică a minereuri- 


lor si a cărbunilor 


Radiofonie . 


Rezistența materialelor ` 


Siderurgie . . . . 
Silvicultură . 
Standardizare . 
Statică . 

Statisticá 

Ştiinţă 


Tehnică . SS 
Tehnică militară . . 
Telecomunicaţii 
Telefonie . 
Telegrafie 
Televiziune 

Teoria mulțimilor 
Terasamente . . . 
Termochimie 
Termodinamicá 
Termotehnicá 
Topografie 
Transporturi 
Transporturi aeriene 
Transporturi pe apă 
Transporturi terestre 
Tuneluri . 


Urbanism . . , 
Vopsitorie . 
Zootehnie . 


Nav, m 
Niv. 
Nomg. 


Opt. 


Paleont. 
Petr. 
Pisc. 
Pod. 


Prep. min. 


Radio 
Rez. mat. 


Sidg. 
Silv. 
St. 
Stat. 
Statist. 
St. 


Tehn. 
Tehn. mil. 
Telc. 

Telt. 

Telg. 

Telv. 

Teor. m. 
Ter. 
Termochim. 
Termod. 
Termot. 
Topog. 
Transp. 
Transp. a. 
Transp. ap. 
Transp. t. 
Tnl. 


Urb. 
Vops. 
Zoot, 
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1. № 1. ЕЙ: Simbol literal pentru numărul de 
spire al unei înfășurări electrice. — 2. Tehn.: Sim- 
bol literal secundar pentru putere. — 3. Fiz.: Simbol 
literal pentru numárul lui Avogadro (V. Avogadro, 
numárul lui ^). 

з. N t. Simbol literal pentru Newton. — 2.Chim.: 
Simbol literal pentru elementul Azot (Nitrogen). 

з. N- Chim.: Simbol literal pentru a aráta cá 
substituen[ii se leagă de restul unsi molecule prin 
intermediul unui atom de azot, de exemplu, 
N-metil-pirol, (C,H4) N-CH;. 

4. n 1. Mat.: Simbol literal pentru un număr 
curent întreg. — 2. Tehn.: Simbol literal pentru 
turație. — 3. Opt.: Simbol literal pentru indicele 
de refracțiune al unui mediu. Se folosește adesea 


simbolul d. X indicând lungimea de undă a ra- 


diafiei la care se referă indicele de refracfiune, si t°, 
temperatura la care a fost másurat. 

s. n Chim.: Simbol literal pentru compuși sau 
substituenfi cari au lanț normal (de ex. alcool 
n-amilic, adicá alcool amilic normal). 

e. v Fiz.: Simbol literal pentru frecvenţă. 

7. Na Chim.: Simbol literal pentru elementul 
Sodiu (Natriu). 

в. Nabla. Сіс. v. V. Del. 

». Náboinic. Pisc.: Unealtă folosită, in deosebi 
de pescarii din regiunea gurilor Dunárii, la fixarea 
pe fundul apei, a parilor sau „сіре[ог“ cari servesc 
la ancorarea sirelor de carmace instalate pentru 
prinderea sturionilor (тогип, nisetru, pástrugá, elc.). 
Năboinicul este format dintr'un ghionder (vârf de 
brad cojit) cu grosimea de 10...12 cm și lungimea 
de 10...15 m, care are la capătul inferior un tub 
de fontă sau de fier de dimensiuni corespunzá- 
toare. Cipejul, care se bate cu năboinicul (înalt 
de 1...2 m), se leagă cu un cablu lung de o 
crestáturá, dupá care se introduce cu partea groasá 
în tubul de fier, iar cu partea subţire dinafară se 
cufundă în apă. Astfel, cipeful se infige si se bate 
cu năboinicul pe fundul Dunării, cum se bate orice 
pilot cu un berbec. Asemănător cu năboinicul, dar 
având o formă si o construcție mult mai perfec- 
fionatá, este bihunul, care servește la ancorarea 
carmacelor pe fundul mării, la adâncimi de peste 
15۰۰۰20 m. (Termen regional). 

10. Nábonic [трепало; fléau; Flegel; beater; 
hadaró]. Ind. fár.: Unealtá în formă de sabie de 
lemn, cu care se bate cânepa (Banat). 

11. Nábuc: Sin. Nubuc (v.). 

1», Nacelă[ronpona;nacelle;Ballonkorb;balloon 
car; léghajó-kosár]. Av.: 1. Coșul împletit, de obi- 
ceiu din materiale ușoare, al unui balon, folosit 
pentru transportul personalului, al instrumentelor, 
lestului, еіс. Nacela e atârnată sub balon, cu frân- 


ghii, iar acestea se infásurá pe învelișul balonului. 
La baloanele pentru ascensiuni la altitudini mari, 
nacela e metalică, etanșă, și are dispozitive cari 
mențin în ea o atmosferă respirabilă. — 2. Sin. 
Gondolă de dirijabil (v. sub Dirijabil). 

13, ~ de molor: Sin. Gondolá de motor (v.). 

14. Nacrit [накрит; nacrite; Nakrit; nacrite ; 
nakrit]. Mineral.: Al, [(OH)g| SigO,o]. Silicat natural 
de aluminiu, hidratat, aparținând mineralelor din 
grupul caolinurilor, cu aceeași formulă, dar deo- 
sebindu-se de caolinit şi dickit prin unele carac- 
teristice cristalografice. Cristalizează în sistemul 
monoclinic. Este transparent, sau are luciu satinat, 
când se găsește in masă mai mare. E întrebuințat 
în industria ceramică, la fabricarea unor materiale 
de construcție, a unor materiale refractare, și în 
industria sticlei. 

15. Nadă (связь; enture, joint;Lăngsverbindung, 
Stobverbindung; joint; hosszanti ósszekóltés]. Cs.: 
Îmbinare de prelungire, realizată astfel, încât să 
EI transmite în întregime forțele, dela o piesă 
la alta. 

15. Майда. Mine. V. Pană 1. (Termen din Valea 
Jiului). 

1. Nadá [приманка; appât; Kóder; bait; csa- 
létek]. Pisc.: Animal, imitație de animal sau hrană 
favorit a peștilor sau a racilor, care se folosește 
in pescuit pentru ademenirea si prinderea acestora. 
Nada este indispensabilă în pescuitul cu undife, 
cârlige mari (visile) si sire de cârlige (pripoane, 
paragate), în cari se fixează, spre deossbire de 
șirele de cârlige mari, ascuțite (carmace), cari se 
folosesc fără nadă, la prinderea prin acáfare a 
sturionilor. Pentru peștii pașnici (crap, caras, plătică, 
lin, etc.), se folosesc ca nadă: viermișori, râme, 
cocoloașe mici de mămăligă, etc. Pentru peștii 
răpitori (știucă, biban, somn, păstrăv, etc.), se 
folosesc ca nadát peștișori vii, coropisnife, broaște, 
peslisori artificiali (briscá, năluc sau lingură), muște 
artificiale și obiecte metalice lucitoare sau viu 
colorate. Sin. Momeală. 

18. Nadir [надир; nadir; Nadir; nadir; nadir]. 
1. Astr.: Punct de pe bolta cerească, situat la in- 
tersecțiunea verticalei care trece prin punctul în 
care se găsește un observator (pe scoarța terestră), 
cu suprafața bolții cerești din emisfera opusă punc- 
tului de stație; este opusul zenitului observatoru- 
lui. — 2. Geod.: Punctul în care verticala care 
trece prin punctul de observaţie (pe scoarța te- 
restră) intersectsazá suprafața geoidului, in emi- 
sfera opusă punctului în care se găsește obser- 
vatorul. 

19. Nadir- imagine [изображение надира; 
nadir, trace de la verticale (par le centre de pro- 
jection) sur l'image; Bildnadir, Bildlotpunkt; plate 

1 


2 


plumb point; kép-nadir, kép-függópont]. Fotgrm.: 
Punctul în care planul clișeului unei fotograme 
este intersectat de verticala dusă prin centrul de 
perspectivă al fotogramei. Sin. Nadirul fotogramei. 

1. Nadir-subiect [надирный предмет; point 
nadiral objet; Nadir; nadiral object; nadir]: Punctul 
în care planul de referință al obiectului (subiectului) 
fotografiat este intersectat de verticala dusă prin 
centrul de perspectivă al unzi fotograme. Sin. 
Nadir terestru. 

2. ~ teresiru. V. Nadir-subiect. 

з. Nadirală, distanță ~. Fotgrm. V. Distanfá 
nadirală. 

а. ~, distanjá ^ longitudinală [надиро-про- 
дольное расстояние; distance nadirale dans la 
direction du vol; Nadirdistanz in Flugrichtung; 
nadiral distance in the direction of flight, fore- 
and aft tilt; nadir-távolság repülés irányban]: Pro- 
iecfia, în planul orizontal de referință, a distanţei 
nadirale, pe aliniamentul care reprezintă direcția 
de sbor, sau pe aliniamentul care materializează 
baza de fotografiere. 

s. ~, distanță ~ transversală [надиро-попе- 
peuHoe расстояние; distance nadirale transver- 
sale au vol; Nadirdistanz quer zur Flugrichtung; 
nadiral distance perpendicular on the direction of 
flight, lateral tilt; nadir-távolság függőlegesen a 
repülés irányára]: Proiecfia, in planul orizontal de 
referință, a distanței nadirale, pe aliniamentul per- 
pendicular pe direcția de sbor sau pe baza de 
fotografiere. 

в. ~, fotogramă ~. V. Fotogramá nadirală. 

7. Nadirul hărții [надир карты; nadir de la 
carte; Kartennadir; map nadir, map plumb point; 
térkép-nadir]. Fotgrm.: Punctul in care planul 
hárfii, respectiv planul de redresare (pe care se 
obfine fotoplanul), este intersectat de verticala 
care trece prin centrul de perspectivă al unei foto- 
grame aeriene. 

в. Nadorit [надорит; nadorite; Nadorit; na- 
dorite; nadorit]. Mineral.: PECI,, PbSb,O,. Oxi- 
clorură de stibiu și plumb, naturală, care cristali- 
22226 în sistemul rombic. Are gr. sp. 7,2, si 
duritatea 3. 

Naegit [наегит; naégite; Naegit; naegite;‏ .و 
naegit]. Mineral: Zircon cu oxizi de ytriu, de‏ 
niobiu, tantal, toriu și uraniu. Se găsește in agre-‏ 
gate sferoidale de coloare verde, cenușie sau‏ 
brună.‏ 

1». Naesumif[Haeccy MHT; naésumite; Naesumit; 
naesumite; naeszumit]. Mineral.: Silicat natural de 
calciu. și aluminiu cu H4O. 

n. Nafalan. V. Naftalan. 

1». Nafoxitol. V. Epicariná. 

1з. Naffadil [нафтадил; naphtadil; Naphthadil; 
naphthadil; naphtadil]. Mineral.: Varietate de ozo- 
cherit (descoperită într'o insulă din Marea Caspică). 

14. Naftalan. Farm.: Unguent preparat din re- 
ziduuri dela distilarea fifeiurilor din Caucaz, ames- 
tecat cu săpun (2,5:::4%). Se folosește în tra- 


tamentul unor boale de piele, fiind un puternic | 
„antiseptic. Sin. Nafalan. (N. С.). m. .... 


15, Naffalin-sulfonici, acizi ~ [нафталиносул- 
ьфонные кислоты; acides naphtal&ne-sulfoni- 
ques; Naphthalinsulfonsăuren; naphthalene-sulfonic 
acids; naftalin-szulfonsav]. Chim.: Produsi obținuți 
prin sulfonarea naftalinei. Se obţin, după condi- 
fiunile in cari se lucrează, numerosi produși, dintre 
cari numai unii sunt intrebuinfati în tehnică. 

Sunt solizi, frumos cristalizați în prisme sau în 
lamele, sau sunt mase amorfe, higroscopice. Au 
puncte de topire caracteristice și nu pot fi disti- 
lati, nici în vid, fără descompunere. Sunt acizi tari, 
comparabili cu acizii minerali; sunt solubili în apă 
si în alcool. Industrial, sulfonarea naftalinei se reali- 
zează în vase de fontă, echipate cu agitatoare; 
pentru a putea fi încălzite cu abur, vasele sunt in- 
troduse în butoaie mari de lemn, sau au un fund 
dublu. Sulfonarea se face cu acid sulfuric con- 
centrat, cu acid sulfuric fumans sau cu acid cloro- 
sulfonic; pentru a separa acizii naftalin-sulfonici 
din produsul obținut, acesta se concentrează cu 
clorură de sodiu, sau se neutralizzază cu carbo- 
nat de calciu sau cu lapte de var și se tratează 
cu carbonat de sodiu. Sulfatul de calciu format 
este îndepărtat prin filtrare, în soluție rămânând 
sarea de sodiu a acizilor naftalin-sulfonici. Pentru 
izolarea fiecărui acid se folosesc procedee speciale. 

Acizii naftalin-sulfonici se întrebuințează la fabri- 
carea naftolilor (v.), a acizilor naftol-sulfonici, a 
acizilor nitro-naftalin-sulfonici, ca stabilizan[i ai dia- 
zoderivafilor și ca hidrolizanfi ai grăsimilor, cum 
$1 în industria materiilor colorante. 

15. Naffaliná[nadprazin ;naphtaline ;Naphthalin; 
naphthaline; naftalin]. Chim.: 


Hidrocarbura cea mai simplá H H 

din seria hidrocarburilor aro- „С С 
matice polinucleare conden- nuc? ez "eu 
sate. Cristalizează în lamele ۱ 1 | 
Че coloare albă, cu nuanțe НС С CH 
de roz; are miros сагасіегіѕ- Se Nc? 


tic si persistent, d. 1,145, H H 

р. +. 80°, p.f. 218°, puterea 

calorifică 9614 kcal. Are tendința de а sublima 
cu mult înainte de punctul de fierbere, și se eva- 
poră repede, chiar la temperatura obișnuită. Este 
insolubilă în apă și se disolvă uşor în solvenți 
organici, în unele uleiuri și esențe. 

Scheletul moleculei naftalinei este compus din 
două insle benzenice, condensate prin două va- 
lenfe orto ale unuia dintre ele. Naftalina are ca- 
racter aromatic. Prin reacții de substituție, fiind 
clorurată, bromurată, nitratá, sulfuratá, etc., dá un 
număr mare de derivați importanţi din punct de 
vedere științific si tehnic (a-brom-naftalina, a-nitro- 
naftalina, acidul «-naftalin-sulfonic, etc.). 

Naftalina se găsește, în cantități mici, în unele 
uleiuri eterice și în unele uleiuri minerale brute. 
De asemenea, se poate obține prin supraincálzirea 
unor substanțe organice, ca: alcool, eter, acid 
acetic, acetilenă, camfor, uleiu de terebentiná, xilen, 
toluen, etc., ca si prin distilarea colofoniului cu 
pulbere de zinc si incálzire cu un hidroxid me- 
talic. Se obține, industrial, din subprodusele coc- 


î | seriilor și ale uzinelor de gaz, și anume, din gu- 


dronul obținut prin distilarea uscată a cărbunilor 
de pământ la 900۰۰۰1000۴, Gudronul esta supus 
apoi unei distilări din care rezultă patru fracțiuni. 
Fiecare fracțiune este supusă unei noi frac[ionári, 
care consistă în distilári repetate în coloane și în 
cristalizarea componenților solizi (naftalină, antra- 
cen). Între 170 si 300° se obține naftalina, impură, 
de coloare brună, care conține gudron, fenoli si 
alte substanțe. Pentru a se obține un produs pur, 
naftalina impură e tratată cu acid sulfuric concen- 
{га}, centrifugată sau presată în prese hidraulice, 
spălată cu apă, neutralizată cu hidroxid de sodiu, 
şi spălată din nou, cu apă caldă. Din gudron se 
obțin 6۰۰۰ 89/۱ ۰ à 

Naftalina este materia primă pentru prepararea 
acizilor ftalic și benzoic, a naftolilor, a naftilami- 
nelor, a unor materii colorante importante, a aci- 
zilor naftalin-sulfonici, a tetralinei, a decalinei, etc. 
Este folositá ca insecticid, la conservarea pieilor, 
a blánurilor, a materialelor textile, etc. Naftalina 
brutá, in amestec cu petrol, benzen, alcool, a 
fost întrebuințată drept carburant. Datorită proprie- 
táfilor sale antiparazitare, antiseptice, desinfec- 
tante si antihelmintice, este folosită si în medicină. 

1. Naffalol [нафталол; naphtalol; Naphtha- 
lol; naphthalol, betol; naftalol]. Farm.: Salicilat de 
B-naftol, analog cu salolul. Se intrebuinfeazá ca 
antiseptic intern si în tratamentul reumatismelor. 
Sin. Betol. 

з. Naffazariná [нафтазарин; naphftazarine; 
Naphthazarine; naphthazarine; naffazarin]. Chim., 
Ind. text.: 5, 8-dioxi-1, 4-naftochinoná. Materie co- 
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lorantă sintetică. Se obține prin încălzirea ameste- 
cului de 1,5 și 1,8 dinitronaftalină cu acid sul- 
furic fumans și cu sulf, după care se diluează și 
se fierbe. Naftazarina formează cristale roșii-brune. 
Pe mordant de crom dă o colorație neagră, foarte 
rezistentă. Combinația sa bisulfitică, cunoscută sub 
numele de negru de alizarină S, este mult între- 
buinfatá la vopsirea lânii și la imprimarea fesá- 
turilor de bumbac. 

з. Naftene [нафтены; naphténes; Naphthene; 
naphthenes;naftének]. Chim.:Hidrocarburi saturate, 
ciclice. V. sub Hidrocarburi. 

4. Naffenici, acizi ~ [нафтеновые кислоты; 
acides naphténiques; Naphthensăuren; naphthenic 
acids; nafténsavak]. Chim., Ind. petr.: Compusi orga- 
nici de naturá acidá, cari se gásesc in petrolul brut si 
au miros caracteristic, puternic. Se numesc, in mod 
curent, acizi naftenici, deoarece s'a crezut cá sunt 
compuși numai din acizi ai cicloparafinelor. Sunt, 
în realitate, un amestec de numeroase specii mo- 
leculare. S'au identificat acizi aciclici cu catenă 


3 


ramificată, de exemplu: acizii Y-metil-valerianic, 
2-metil-capronic și dietil-propionic, alături de a- 
cizi naftenici propriu zişi: acizii ciclopentan-car- 
bonic, ciclopentil-acetic si 3-metil-ciclopentilacetic. 
În fracțiunile mai înalte (dela وت‎ în sus) se gá- 
sesc acizi cu două inele ciclopentanice în mole- 
culă. Din aceste fracțiuni au fost izolați si acizi 
grași superiori (acizii palmitic, stearic și arahic). 

În petrolurile românești, conţinutul în acizi naf- 
tenici variază, la cele parafinoase, între 0,05 și 
0,5%, si, la cele neparafinoase, între 1,2 și 2,5%. 
Se obțin din fifeiu, în timpul prelucrărilor pentru 
extragerea diferitelor fracțiuni: benzină, motorină 
şi, în special, patrol lampant, cu hidroxid de 
sodiu, și prin acidularea leșiilor obținute. 

Acizii naftenici sunt: monociclici, cu formula 
С„Н»л-„О» cu n=8:::12, sau biciclici, cu formula 
CaHan-a0a cu n=13:+:23. Ciclul predominant în 
constituția acizilor naftenici este ciclopentanul. Au 
numeroase întrebuințări: la fabricarea vernis-urilor 
sicative, a linoleumului, a maselor plastice, si la 
fabricarea săpunurilor, în locul acizilor graşi; în 
industria lacurilor, sub formă de naftena[i meta- 
lici; ca material izolant, la fabricarea cablurilor 
electrice; ca insecticide; ca emulgatori; еіс. Sin. 
Acizi din petrol. 

s. Naftil- [нафтил; naphtyle; Naphthyl; naph- 
thyle; naftil] Chim.: (C44H;) — . Radical monovalent 
care poate fi considerat ca rezultat din molecula 
naftalenului prin eliminarea unui atom de hidro- 
gen, fie din poziţia « (a-naftil-), fie din poziţia 
Ё (B-naftil-). 

в. Naftilamine [нафтиламины ; naphtylami- 
nes; Naphthylamine;naphthylamines; naftilaminek]. 
Chim.: (C,,H;NH;). Amine derivate din naftalină. 
Se cunosc două forme isomere, « si f. «-naftil- 
amina (1-naftilamina) se obține industrial, prin 
reducerea (cu acid clorhidric si fier) a a-nitro- 
naftalinei. Se prezintá sub formá de mase crista- 
line, aciforme, de coloare albá-cenusie, care trece 
ușor în brun în prezența aerului. Are p. t. 50°, 
p. f. 300,8°, miros desagreabil (spre deosebire de 
B-naftilamină), e foarte puțin solubilă in apă, dar 
e solubilă în alcool și eter. Se folosește pentru 
obținerea unor coloranți azoici, la prepararea 
«-naftolului, in fotografie si ca reactiv. — f-naf- 
tilamina (2-naftilamina), in stare pură, este inco- 
loră, inodoră, foarte volatilá, cu p.t. 112* si 
p. f. 306,1?, puțin solubilă în apă rece, solubilă în 
apă caldă, în alcool și în eter. Se prepară prin 
tratarea cu amoniac, în autoclavă, a f-naftolului. 
Este folosită în industria coloranților și la prepa- 
rarea unor derivați naftalenici. 

` т. Naftiná S. V. sub Nitrozonaftol. 

s. Naffionic, acid ~ [нафтионовая кислота; 
acide naphtionique; Naphthionsăure; naphthionic 
acid; naftionsav]. Chim.: CsoHs(NH,) ۰ SOH. Acidul 
1-naftil-amino-4-sulfonic; se prezintă sub formă 
de ace incolore, strálucitoare, solubile in ара 
caldă, insolubile in alcool, si cari, prin încălzire, 
incep sá se descompuná inainte de a se topi. 
Se prepară, industrial, prin transpozi[ie, sub in- 
fluenfa căldurii, a sulfatului acid de f-naftilamină. 
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Se întrebuințează la prepararea unor coloranți 
azoici, a unor acizi sulfonici, și pentru obținerea 
aurului sub formă coloidală. În medicină este fo- 
losit în combaterea iodismului acut, a intoxica- 
Шог cu nitrați si în afecțiunile vezicale. 

1. Nafto- [нафто-; naphto-; Naphtho-; naph- 
tho-; nafto-]: Prefix folosit pentru a indica pre- 
тепја unui nucleu naftalenic în molecula unei sub- 
stanje definite. 

2. Naffol AS [нафтол AS; naphtol AS; Naph- 
thol AS; naphthol AS; naftol AS]. Chim., Vops.: 
Anilida acidului 2-oxi-3-naftoic; combinaţie in- 
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{зїё drept com- С С 
ponent de cuplare EEN 


în procedeul de е : Eun 
vopsire prin de- HC С C.CO:NH-C,H, 
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substituenți si prin varierea componentului dia- 
zotabil se obţin numeroși derivați cu nuanţe dife- 
rite, dela roșu la negru (afară de galben și de 
verde). Materiile colorante obținute au o rezis- 
tență comparabilă cu a indantrenului. 

з. Naftolare [пропитывание нафтолатом; 
imprégnation avec du naphtolate de soude; |т- 
prăgnierung mit Naphtholnatrium ` impregnation 
with sodium naphtholate; telités naftolnátriummal]. 
Vops.: Impregnarea materialului textil cu o soluţie 
de naftolat de sodiu, pentru a precipita în fibre 
coloranfii azoici insolubili, prin cuplare cu baze 
diazotate. Acest procedeu se folosește mult, atât 
în vopsitorie, cât și în imprimerie. 

а. Naftolat [нафтоловая соль; naphtolate; 
Naphthol!at; naphtholate; naftolat]. Chim.: 1. Sare 
sau eter al unui nafiol. — 2. Derivat metalic al 
naftolului, în care funcțiunea fenolică îndeplinește 
rolul .unsi funcțiuni acide; de exemplu naftolatul 
de bismut sau orfolul, folosit ca antiseptic intes- 
linal; naflolatul de sodiu sau microcidina, folosit 
ca antiseptic extern, etc. 

s. Naffoli [нафтолы; naphtoles; Naphthole ; 
naphtholes; naftolok]. Chim.: Derivați monofeno- 
lici ai naftalinei; se cunosc doi naftoli, isomeri: 
a-naftolul (1-ox-inaftalina) și B-naftolul (2-oxinaf- 


talina). H H 
«-naftolul se prepará, fie C C 

prin topirea, la cca 300°, a e EE, S 

acidului a-naftalin-sulfonic, cu HC С CH 


hidroxid de sodiu, fie topind, | 1 ! 
la cca 200°, in autoclavă, o BC v Н 
sare а a-naftilaminei, cu apă. С c 
În stare pură, se prezintă in H OH 
cristale aciforme, cu p. t. 96° si p. f. 278:::280%, 
incolore, lucioase, cu un slab miros fenolic; este 
foarte puţin solubil în apă rece, mai solubil în 
apă fierbinte, ușor solubil în alcool, în eter, benzen, 
еїс. E folosit la prepararea unor acizi a-naftol- 
sulfonici, a unor coloranţi sintetici, etc. Are pro- 
prietăți antiseptice. 

f-naftolul se găsește, în natură, în gudronul cár- 
bunelui fosil. Industrial, se prepară, fie prin topirea 


acidului f-naftalin-sulfonic cu hidroxid de sodiu sau 
de potasiu, fie prin topirea, la cca 300°, a sării 
sodice a acestui acid cu H H 

o soluție foarte diluatá С С 
de hidroxid de sodiu. În Мы ss 

stare pură, se prezintă HC С C— OH 


in lamele monoclinice, 1 1 ۱ 
incolore, strălucitoare, HES سار‎ Jen 
sau ca pulbere cristalină, C c 
albá, uneori slab rozá, H H 


fără miros, cu p.t. 123? si p. f. 285... 286°; este ușor 
volatil si alterabil la aer si lumină. Їп apă rece 
se disolvă greu; mai ușor în apă caldă, si foarle 
ușor în alcool, eter, benzen, cloroform, în ule- 
iuri, etc. E folosit la prepararea multor produși 
naftolici, a unor coloranți azoici, etc. În medicină, 
folosit extern, dă rezultate bune în dermatologie 
(scabie, psoriază, etc.) și, intern, ca antiseptic și 
antiputrid. Naftolii au întrebuinţări și în industria 
parfumeriei. 

в. Naffolsalol. V. Salinaftol. 

7. Naffopiriná [нафтопирин; naphtopyrine ; 
Naphthopyrin ` naphthopyrine; naftopirin]. Farm.: 
Combinalie a antipirinei cu f-naftol, întrebuințată 
ca succedaneu al antipirinei. 

s. Naffosalol. V. Salinaftol. 

Nagatelit [нагателит; nagatelite; Nagatelit;‏ .و 
nagatelita; nagatelit]. Mineral.:‏ 

(Ca, Ce), (Al, Fe", Fe"), [OH(S:O, - РО,),]. 
Silicat si fosfat natural de aluminiu, ceriu, calciu 
si fier, cristalizat în sistemul monoclinic. Se gă- 
sește sub formă de cristale mici, prismatice, sau 
în mase tabulare, în pegmatite. Are coloare neagră. 

1». Nagyagit [нагиагит; nagyagite; Nagyagit; 
nagyagite; nagyagit]. Mineral.: AuPb;(Te, Sb), ۰ 
Sulfotelurustibiură naturală de aur și plumb, care 
cristalizează în sistemul rombic, dând agregate 
foioase și granulare, cu duritatea 1:::1,5 si gr. 
sp. 7,35+:+7,36. Clivează ușor. Este cenușiu, opac 
şi are luciu metalic. Se găsește în filoane hidro- 
termale, asociat cu alte telururi de aur si cu aur 
nativ. Este un minereu de aur. Pentru extragerea 
aurului se folosesc următoarele metode: spălarea 
minereului, clorurare, amalgamare, sau, mai obiş- 
nuit, cianurare cu o soluție diluatá (0,05۰۰۰0,50°/) 
de cianurá de sodiu. 

Prima oară a fost descris mineralul dela Sácá- 
râmb (Munţii Apuseni). Sin. Săcărâmbit. 

11. Nahcolit [нахколит; nahcolite; Nahcolith ; 
nahcolite; nahkolit]. Mineral.: NaHCOs. Bicarbonat 
de sodiu, natural. 

12. Nalbă de grădină [мальва; rose trémière; 
Stockmalve; hollyhock, rose-mallow; mâlyva]. 
Bot.: Althaea rosea Cav., din familia malvaceelor; 
plantă anuală, bisanuală și vivace, păroasă, cultivată 
pentru florile mari, în spice, a căror coloare variază 
dela alb până la negru-purpuriu; înflorește din lulie 
până în Septemvrie. Se înmulțește prin semințe, 
prin despărțire și prin butași. Are proprietăți me- 
dicinale, fiind indicată în boalele aparatului re- 
spirator, la copii, cum si in catarul gastrointestinal. 
Sin. Nalbă roșie, Rujalină (Banat). 

15, Námol. V. Nomol. 


1. Матипап [намуриановый ярус; пати- 
rien; Namurien; Namurian; namurián]. Geol.: Etaj 
marin, lipsit de cărbuni, situat la partea inferioară 
a Westfalianului, în Europa de Vest. 

2. Nanking [ткань Нанкин; nanking; Nan- 
king; nankeen; nanking]. Ind. text.: Tesáturá de 
bumbac, foarte deasá si rezistentá, cu legáturá de 
pânză. Are o coloare deschisă maron-gălbuie. Se 
întrebuințează aproape excluziv pentru dosuri de 
pernă (fiind deasă, fulgii nu pot trece prin ea). 
Sin. Nanchin. 

з. Nantokit [HaHTOKHT ; nantokite; Nantokit; 
nantokite; nantokit]. Mineral.: CuCl. Clorură cu- 
proasá naturală, care se găseşte sub formă de 
mase incolore, clivabile si birefringente, cu duri- 
tatea 2...2,5 si gr. sp. 4. 

4. Naos [termen grec]. Arh.: 1. Încăperea 
centrală a unui templu. —. 2. În bisericile creștine 
ortodoxe, încăperea centrală a navei (v.), cu- 
prinsă între pronaos și absida altarului. 

s. Nap comestibil [брюква; navet, rave; weisse 
Rübe; turnip; répa]. Hort.: Brassica rapa L., var. 
esculenta Koch, din familia cruciferelor. Plantă 
bisanuală, care formează, în primul an, o rădă- 
cină cu o rozetă de frunze, iar în al doilea an, 
tulpină, flori şi fructe. Se cultivă pentru rădăcini, 
cari se consumă în stare proaspătă sau prepa- 
rate. Se înmulțește numai prin semințe, semănate 
direct în grădină. Sin. Broajbe. 

в. Nap porcesc [брюква кормовая; topinam- 
bour; Erdapfel; Jerusalem artichoke; cékla]. 
Hort.: Helianihus tuberosus L., din familia com- 
pozeelor. Plantă perenă, cultivată pentrutuberculele 
cărnoase, de coloare albă, galbenă, roză, roşie 
sau violacee, de formă ovală, rotundă sau piri- 
formă, Aceste tubercule conțin inulină, levulină 
şi zahăr; sunt dulci și gustoase, și se folosesc ca 
nutreţ pentru vite, peniru salate și murături. Se 
înmulțește prin tubercule. 

1. Năpârlire [линяние; тие; Mausern; moul- 
ting, shedding; vedlés]. Zoot.: Căderea periodică 
naturală a părului care acopere corpul unor ani- 
male, sau a întregului strat exterior al epider- 
mei altor categorii de animale (șerpi, viermi de 
mătase, еїс.). 

Nápárlirea părului poate fi provocată sau gră- 
bită de boale, de o alimentare insuficientă a ani- 
malului, etc. Înainte de năpârlire, papila care 
hrănește bulbul încetează de a mai funcţiona, 
diviziunea celulară în fibră încetează, bulbul și 
foliculul pilos trec printr'o criză, după care papila 
începe să întrețină un nou bulb. Acesta gene- 
rează o fibră nouă, care o împinge pe cea veche 
prin folicul, și o elimină din piele. 

Oile sălbatice năpârlesc complet; oile domes- 
lice năpârlesc numai parțial, și numai acelea cari 
se apropie, prin rasa lor, de oaia sălbatică (rasele 
de oi de Mongolia, Kurdistan, etc.). 

Năpârlirea la cămile, la capre si la iepurii de 
casă face posibilă recoltarea fibrelor lor prin 
pieptenare, pentru a fi prelucrate în industria tex- 
lilá. Prin năpârlire, fibra sufare subțieri, gâtuiri si 
răsuciri. Înainte de a fi liberată de piele, ea an- 
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trensază fibrele vecine, cu cari se incálceste. Acest 
fenomen cauzează impáslirea în blană a lânii unor 
oi de munte, ceea ce constitue o degradare a ei. 

в. Năpastă. Pisc.: Sin. Prostovol (v.). 

Náplaf: Sin. Obadă. (Oltenia şi Banat).‏ .و 

10. Napoleonit [наполеонит; napoléonite; Na- 
poleonit; napoleonite; napoleonit]. Petr.: Diorit 
orbicular, format din feldspat (labrador, bytownit 
și anorthit), care se prezintă sub formă de nodule 
mari, înconjurate de zone concentrice de ۰ 
Sin. Corsit. 

и. Мага [клюз; écubier; Ankerklüse; hawse 
hole; horgonylánc-rés]. Cs. nav.: Piesă tubulară 
de ofel forjat sau turnat, sau de fontá, intáritá 


Nári ovale. 
A) si B) nări de punte de oțel turnat, cu talpă plană, re- 
spectiv cu talpă со!{аг; C) nară de bordaj de fontă; D) nará 


de bordaj de oțel forjat; 1) ramă; 2) dublură de tablă de 
о{е!; 3) bordaj. 


la ambele capete ale găurii (rotundă sau ovală), 
prin care iese lanțul ancorei în afara bordului 
unei nave; se fixează pe puntea sau în bordajul 
navei (v. fig.). 

1°. Narceiná [нарцеин; narceine; Narcein; nar- 
ceine; narcein]. Chim.: С,.Н;О№:ЗН,О. Alca- 
loid extras din opium, care se prezintă în ace 
incolore, cu gust amar; anhidră, are p. t. 145°; 
e foarte puţin solubilă în apă, puțin solubilă 
în alcool, cloroform, insolubilă în eter, benzen, 
etc. Se foloseşte ca narcotic, ipnotic și analgezic. 

13. Narcisă. Bot.: Sin. Copriná (v.). 

13. Narcofic [наркотик; narcotique; Narkoti- 
Кит; narcotic; narkotizáló, boditó]. Chim., Farm.: 
Substanţă naturală sau de sinteză, care are pro- 
prietatea de a produce narcoză. Narcoticele au 
o afinitate deosebitá pentru lipoizi (cari se găsesc 
în cantitate mare în celula nervoasă), fixându-se 
la început numai pe ei, micșorând sensibilitatea 
până la anestezie. Prin intermediul sistemului 
nervos, determină anumite acțiuni farmacodinamice 
şi toxice. Produc o stare plăcută, urmată, în gene- 
ral, de somn adânc. Grupările funcţionale (v.) 
chimice imprimă narcoticului proprietățile fizio- 
logice, iar acţiunea specifică depinde de aran- 
jamentul lor în moleculă. Astfel, compușii sime- 
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trici sunt toxici, ре când cei asimetrici sunt anes- 
tezici. Opiumul, foile de coca, kawa, etc., sunt 
narcotice naturale; din acești produși naturali se 
exirag, în industrie, morfina, cocaina, heroina, 
еіс. Eterul, cloroformul, clorura de etil, etc., sunt 
narcotice de sinteză.— Modul de acţionare al nar- 
coticelor și dozele administrate variază dela un 
organism la altul; abuzul de narcotice provoacă 
accidente ca: starea de necesitate, obisnuinfa, in- 
toxicafia, moartea. 

1. Narcotiná [наркотин; narcotine; Narkotin; 
narcotine; narkotin]. Chim.: С,.Н,„О;М№. Alcaloid 
care se găsește in opium, din care se extrage 
cu eter. Cristalizeazá din alcool, in ace си gust 
amar, cu p.t. 176°. Narcotina e solubilă în al- 
cool, in eter, benzen, etc. Este levogirá, iar sárurile 
ei sunt dextrogire. Din narcotină se obține, prin 
scindare reductivá, cu amalgam de sodiu sau cu 
zinc si acid clorhidric, un compus neazotat, me- 
conina (v.), si o bazá din seria isochinoleinicá, co- 
tarnina. Narcotina este puțin toxică si nu are pro- 
prietăți ipnotice. Se folosește, uneori, contra 
febrelor intermitente, în locul chininei. Sin. Nar- 
cosină, Opianină. 

2. Narcozá [наркоз; narcose; Narkose; nar- 
cosis; narkózis, bodultság]. Gen.: Suspendarea 
(paralizarea) temporară а funcjiunilor conștiente 
ale scoarţei cerebrale, prin administrarea unui 
narcotic (v.), sau prin curenţi electrici (narcozá 
electrică). 

Se practică, în primul rând, pentru a preveni 
durerile produse în cursul operațiilor chirurgicale. 
În narcoză se realizează trei stadii: stadiul de 
adormire, cel de excitare și cel de toleranţă (în 
care se execută operația). În cazul dozelor prea 
mari, poate urma un stadiu de intoxicație, care 
duce la paralizia centrilor nervoși ai respirației şi 
ai inimii (narcoză mortală). De obiceiu, conse- 
cinfele narcozei sunt: dureri de cap, greață, vomi- 
tări, iar eterul provoacă si o iritație a mucoasei 
aparatului respirator. Pentru administrarea narcoti- 
celor volatile se folosesc măști, peste cari se 
picură lichidul de inspirat (eter, cloroform, clo- 
rură de etil, etc.), care pătrunde în organism 
odată cu aerul inspirat. Spre deosebire de anes- 
tezie (v.), narcoza nu poate fi decât generală. 

з. ~ electrică [злектрический наркоз; паг- 
cose électrique; elektrische Narkose; electric паг- 
cosis; elektromos narkózis]. V. sub Narcozá. 

4. Naregaminá [naperaMHH; narégamine; Na- 
regamin; naregamine; naregamin]. Chim., Farm.: 
Alcaloid extras din planta Naregamia alata W., 
originară din India. Se folosește, ca vomitiv si ca 
expectorant, în unele afecţiuni catarale si in bron- 
sitele infantile. 

s. Nargol. Chim.: Nucleat de argint. (N. C). 
V. sub Nucleinat. 

в. Narsarsukit [нарсарсукит; narsarsukite; 
Narsarsukit; narsarsukite; narsarszukit]. Mineral.: 
Ма, (Ti, Fe) (О, OH, Е) | 51,0,,]. Titanosilicat na- 
tural de fier si de sodiu, cristalizat in sistemul 
pătratic, în cristale tabulare de coloare gálbuie- 
cenușie sau ocru. Se găsește in unele ۰ 


7. Nartex [нартекс; narthex; Narthex, Vor- 
halle; nartex; nartex]. Arh.: În bisericile creştine 
primitive, porticul deschis sau închis (tinda) din 
fata bisericii, în care se adunau penitenfii sau cei 
neboteza[i. Unele biserici aveau două nartexuri: 
unul care comunica direct cu exteriorul, și care 
se numea exonartex, și altul, așezat între cel dintài 
și pronaos, și care se numea esonartex. 

s. Nas [выступ; nez; Nase; nose; ۰ 
1. Ms.-unelfe: Ргоетіпепіё pe un organ de mașină, 
care servește peniru a conduce, pentru a ridica sau 
pentru a distanţa, într'o anumită fracțiune din pe- 
rioada de mișcare a organului de mașină, un alt 
organ de mașină (pârghie, bară,tijă, cablu, lanţ, etc.), 
sau pentru a-l fixa într'o anumită poziție. Exem- 
ple: nasul platinei deratieră, nasul unui șurub cu 
nas, pentru lemn. — 2. Av.: Partea anterioară a 
fuzelajului unui avion. 

Nas [выступ; crochet, nez; Nase; nib; orr].‏ ,و 
3.Cs.: Proeminenfá pefafainferioaráa unei[igle,asge-‏ 
zată aproape de unul dintre capete, si саге ser-‏ 
veste la acájarea figlei de șipcile de susținere,‏ 
împiedecând alunecarea ei în josul versantului‏ 
acoperișului. Sin. Cioc.‏ 

1€. ^ de burlan [выступ трубы; nez de 
gouttiére; Fallrohrnase; pipe nose; lefolyócsó-orr]: 
Piesă mică de tablă, în formă de jumătate de 
con sau de jumătate de piramidă triunghiulară 
sau pătrată, fixată prin lipiturá, cu vârful în sus, 
pe fața exterioară a unui burlan de tablă, dea- 
supra unei brățări de fixare în zidul unei clădiri, 
pentru a împiedeca alunecarea în jos a burlanului. 

11. Násadá. Ind. tut.: Metodă de dospire a tu- 
tunului, care consistă în așezarea foilor verzi 
(proaspăt recoltate) în camere, la 25۰۰۰35°, si cu 
umiditatea de 80:::90%/, neînșirate, masate în 
straturi groase, cari se remaniază de câteva ori 
în timpul perioadei de dospire. Este un procedeu 
delicat, care reclamă multá pricepere si atentiune, 
deoarece o întârziere a remanierii provoacă a- 
sfixierea foilor, din cauza bioxidului de carbon 
rezultat din respiraţie (deci oprirea procesului de 
dospire), iar, de altă parte, produsul e expus alte- 
rărilor datorite ciupercilor saprofite. V. și sub 
Dospitul tutunului. 

12. Născândă, stare ~ [момент выделения; 
Stat naissant; Entstehungszustand; nascent state; 
keletkezó állapot]. Chim.: Starea unui element 
chimic, imediat după ce a fost obținut printr'o 
reacție, înainte ca atomii să se fi unit pentru a 
forma molecule. Un element în stare născândă 
este mult mai reactiv decât același element în 
stare moleculară (adică după ce a trecut puțin 
timp dela obţinerea lui). Reacţiile în stare năs- 
cândă se pot obține, deci, numai dacă elementul 
intră în reacţie imediat după obținerea lui printr'o 
altă reacție. 

1з. Nassa. Paleont.: Gen de gasteropod din 
familia buccinidelor. Are cochilia fuziformă, pân- 
tecoasă, cu turele costate și striate. Se întâlnesc 
specii din Cretacic până astăzi. 

14. Naştere [пята свода; naissance; Kämpfer, 
Bogenkàmpfer; impost; vállpont, ivkezdet]. Cs.: 


Fiecare dintre cele două secțiuni transversale ale 
unui arc sau ale unei bolți, cari formează supra- 
fețele de reazim ale acestora pe infrastructură, 

1. Nasture [nyroBuua; bouton; Knopf; button; 
gomb]: Mică piesă de îmbinare demontabilă, 
uneori de ornament, plată, bombatá, rotundă sau nu, 
în general găurită, sau cu un ochiu, prin care se 
trac fire, pentru a fi cusută de un produs textil. 
Tracut printr'o butonieră sau printr'o buclă, nas- 
turele servește la îmbinarea a două capete sau 
margini de produs textil (panglică, pânză, imbrá- 
căminte, etc.). Se fabrică din metal, din lemn, 
sidef, mase plastice, etc., fie manual, fie mecanic 
(la strung, prin presare, prin turnare, etc.). Pro- 
cedeele de fabricare variază după materialele 
folosite. Nasturii de metal se fabrică turnând sau 
decupând dintr'o tablă laminată unul sau mai 
multe discuri, cari se presează unul într'altul, 
după care se sudeazá sau se nitueste un „picior“, 
care are o gaură de prins, sau se ștanțează „ochiuri“. 
Nasturii semimetalici se obțin introducând carton 
sau pânză între două discuri metalice. Din mase 
plastice, in cari au fost incorpora[i plastifianfi si 
coloranți, se fabrică nasturi prin presare, printurnare, 
etc. Nasturii de corn se obțin presând rondele 
de corn, după ce au fost ținute câtva timp în 
apă fierbinte. Din feldspat, simplu sau amestecat 
cu diferite substanțe (fosfat de calciu, lapte, etc, 
ca liant), se fabrică, la cald, nasturii de por- 
felan sau de materiale ceramice. Nasturii imbrá- 
са}! au un miez de lemn, de os sau de metal, 
cara se acopere cu pânză, cu mătase, piele, etc. 
După fabricare, nasturii se vopsesc, se sfefuiesc, 
se emailează, etc., sau sunt incrusta[i cu pietre 
colorate sau prețioase, fiind folosiţi, în acest caz, 
si ca podoabe. 

», Năsturel. Bot. V. Creson de fântână. 

3. Nasul bandajului: Sin. Buza bandajului (v.). 

а. Nataloină [наталоин; nataloine; Nataloin; 
nalaloin; nataloin]. Chim.: Glucozid din grupul 
antrachinonic, extras din specia Aloe socotrina 
Lamk., din familia liliaceelor, în care se găsește 
în cantitate de 5...25%. Nataloina cristalizează 
în ace galbene sau galbene-brune; are gustul 
foarte amar; e ușor solubilă în alcool și în apă, 
şi mai greu solubilă în eter. 

s. Nathan, procedeul ~ [способ Натана; pro- 
cédé N.; N. Verfahren; N.'s process; N. eljárás]. 
Ind. alim.: Procedeu de fabricare a berii, a cărui 
caracteristică este scurtarea timpului de fermen- 
Jolie și de maturafie al berii, ca și posibilitatea 
menținerii asepsiei în tot timpul fabricaţiei. Pro- 
cedeul Nathan se deosebește de procedeul clasic 
din momentul în care mustul iese din coșul de 
hameiu. De aici, mustul trece într'un recipient 
de aluminiu, în care se găsesc niște discuri de 
aluminiu, cari ajută la limpezirea mustului, și unde 
acesta este răcit; această fază corespunde răcirii 
în bacuri, în procedeul clasic. Răcirea este con- 
linuatá cu un refrigerent închis într'o cameră 
sterilă. După ce a fost răcit, mustul trece la cuvele 
de fermentație, cari sunt construite din aluminiu 
si sunt închise perfect. Înainte de introducerea 
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mustului, cuvele sunt sterilizate cu vapori de 
alcool. După introducerea mustului, i se adaugă 
drojdia, de asemenea în mod aseptic, după care 
începe fermentația; bioxidul de carbon rezultat 
este captat. După terminarea fermenta[iei, care 
se face la 3:::6°, se scoate drojdia, și deci mustul 
se prezintă ca după faza principală din procedeul 
clasic, adică are gustul particular de bere tânără. 
Acest gust dispare dacă se barbotează în acest 
must un curent de bioxid de carbon. În acest 
scop, după eliminarea drojdiei, se introduce, în 
cuvele de fermentație, un curent de bioxid de 
carbon pur, timp de 20...24 ore, după care berea 
poate fi consumată. Bioxidul de carbon folosit 
este cel recuperat în timpul fermenta[iei si care, 
în prealabil, a fost purificat. Cu acest procedeu 
se reduce mult timpul de fabricare al berii; fa- 
bricafia durează 10...12 zile, pe când în procedeul 
clasic ea durează 3۰۰۰4 luni. 

в. Natica. Paleont.: Gen de gasteropod din 
familia  naticidelor. 
Are cochilia in ge- 
neral globuloasă,ne- 
tedă-strălucitoare, 
cu buza externă se- 
micirculară și tăioa- 
să, şi cu buza internă 
îngroșată. Se intâl- 
nesc specii de Natica 
din Triasic pánà astázi (v. fig.). 

т. Naticella. Paleont.: Gen de gasteropod din 
familia neritoxidelor. Are co- 
chilia subțire si striatá trans- 
versal, ultimul tur fiind foarte 
mare. Cuprinde specii cari 
au trăit în Carbonifer, in Per- 
mian şi în Triasic (v. fig.). 

в. Nativ [самородный; natif; gediegen; na- 
tive; termés]. Geol.: Calitatea unei iviri naturale 
a unui element de a apărea necombinat cu altă 
substanță (de ex. aur nativ, cupru nativ, mercur 
nativ, etc.). 

9. Nafrá. Ind. țăr.: Partea urzelii care se gă- 
sește în spatele ifelor. 

10. Natrit [натрит; natrite; Natrit; natrite; nátrit]. 
Mineral.: Na,CO;: 10H,O. Carbonat de sodiu na- 
tural, care se găsește in soluții în lacurile sărate, 
singur sau amestecat cu alți carbonafi. 

и. Natriu: Sin. Sodiu (v.). 

13. Natroalunit [натроалунит; natroalunite; 
Natroalunit; natroalunite; nátroalunit]. Mineral.: 
Varietate de alunit care conține o cantitate mare 
de sodiu. 

13. Natrochalcit [натрокальцит; natrochalcite; 
Natrochalcit; natrochalcite; nátrochalcit]. Mineral.: 
NaCug [OH | (50,),] ۰ HO. Cristalizeazá în sistemul 
monoclinic, si are un clivaj perfect. 

14. Natrojarosit [натрояросит ; natrojarosite; 
Natrojarosit; natrojarosite; nétrojarozit]. Mineral.: 
NasFes (OH), (50,),. Cristalizeazá in sistemul 
rombic, în cristale mici, tabulare, de coloare 
galbenă-brună. 


a) Natica patula; b) Natica mille- 
punctata. 


Naticella costata. 
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۰ 

1. Natrolit [натролит; natrolite; Natrolith; na- 
trolite; nátrolit].  Mineral.: Serie isomorfá de 
zeoliți, ai cărei termeni extremi sunt natrolitul 
propriu zis (Na; [Al;Si,O,,] ۰ 29,0) si scolezitul 
(Ca [А!,51,0,,]· 3H20). Natrolitele bogate în sodiu 
cristalizează în sistemul rombic, iar celelalte, în 
sistemul monoclinic. Se prezintă în prisme foarta 
alungite, terminate cu fefe de bipiramidă rombică. 
Cristalele se grupează radial, ca agregate filiforme, 
fin fibroase, cu luciu mátásos, de obiceiu inco- 
lore, sau albe cu luciu sticlos; are duritatea 5 și 
gr. sp. 2,5. Este zeolitul cel mai răspândit si se 
găsește în cavitățile si în crăpăturile bazaltelor 
şi al fonolitalor amigdaloide. 

2. Natron[cona;natron; Natron;natron;nâtron]. 
Mineral.: Carbonat de sodiu, natural. 

з. Nafronasbest. Microchim.: Sin. Asbest so- 
dat, Ascarită (v.). 

а. Nafronbiofit [натронбиотит; natronbiotite; 
Natronbiotit; natronbiotite; nátronbiotit]. Mineral.: 
(Na, K) (Al, Mg, Fe, Li), 4[(OH,F),! AISIi,O;,]. Varie- 
tate de biotit sodic. 

s. Natronflogopit [натронфлогопит; natron- 
phlogopite; Natronphlogopit; natronphlogopite; 
nátronflogopit]. Mineral.: Varietate de flogopit cu 
mult sodiu. 

в. Natronglimmer: Sin. Paragonit (v.). 

7. Natronortoclaz [натронортоклаз; natron- 
orthoclase; Natronorthoklas; natronorthoclase; nât- 
ronortokláz!. Mineral.: Varietatea de ortoză cu 
sodiu. 

s. Nafronfesf. V. Probă natron. 

». Naufragiu [кораблекрушение; naufrage; 
Schiffbruch; shipwreck; hajótórés]. Nav.: 1. Ru- 
регеа unei nave, dintr'o cauză oarecare. — 2. 
Accident al unei nave, care provoacá pierderea 
ei totală sau pierderea unor părți importante ale 
navei, fie că ea se scufundă, fie că eșuează. — 
3. Accident al unei nave, în urma căruia nava nu-și 
mai poate continua drumul, și trebue părăsită de 
călători și de echipaj. 

10. Naujakasif [науякасит; naujakasite; Nau- 
jakasit; naujakasite; naujakazit] Mineral.: Varietate 
de mică. 

и. Naumannit [науманит; naumannite; Nau- 
mannit; naumannite; naumannit]. Mineral.: Ag,Se. 
Seleniurá de argint (care confine uneori si plumb), 
isomorfá cu argiroza, cu duritatea 2 si cu gr. sp. 8. 

12. Naurodil [науродит; naurodite; Naurodit; 
naurodite; naurodit]. Mineral.: Varietate de horn- 
blendá de coloare albastrá. 

15, Nauruif [науруит; nauruite; Nauruit; nau- 
ruite; nauruit]. Mineral.: Fosfat de calciu coloidal, 
rásinos; varietate de colofan. 

м. Năut [нут; pois chiche, cicérole; Kicher- 
erbse; chick pea; csicseri borsó]. Bot.:Cicer arie- 
tinum L., plantă erbacee anuală, din familia le- 
guminoaselor. Are flori liliachii, roșii-violete, sau 
albe, Fructul are forma de păstaie umflatá, ovală, 
care confine două semințe albe, roșii sau gal- 
bene, aproape sferice, cu diametrul de 0,50.-:1 cm. 
Mai importante sunt varietățile Cicer arietinum 
album și C. a. vulgare. Prima are floarea albă și 


bobul galben, și e folosită în alimentaţia omului, 
iar a doua, cu floarea roșie și cu bobul negru, 
e folosită în special ca nutreţ pentru animale. 
În regiunile secetoase înlocuește mazărea. Se re- 
coltează când boabele sunt în pârgă (când pot 
fi pătrunse cu unghia). Boabele conțin cca 16:::21%/0 
substanțe azotoass, 2۰۰۰30 săruri anorganice, 
58۰۰۰64: substanța neazotoase (in special ami- 
don) și apă. Năutul galben e folosit și ca înlo- 
cuitor de cafaa, fie simplu, fie în amestec cu 
alta produse de origine vegetală. 

15. Nautic [морской; nautique; nautisch; nau- 
tical; hajozási]: Calitataa de a se referi Іа navi- 
даа pe apă. Exemple: ştiinţă nautică, transport 
nautic. 

16. Nautiloidee. Paleont.: Subordin din clasa 
cefalopodelor tetrabranhiata, care cuprinde forme 
cu cochilia dreaptă, curbă sau în spirală, cu des- 
chiderea orală de obiceiu largă. Cochilia este îm- 
pár[itá in mai multe camere mici, locuite ре rând 
de animal, care rămâne, printr'un tub (sifon), în 
legătură cu camerele locuite anterior. Linia de su- 
tură este circulară sau, mai rar, slab ondulată. 
Nautiloideele au apărut în Cambrian, cu forma 
drepte, cari, evoluând și trecând prin forme in- 
termediare curbe, au dat naștere la formele răsu- 
cite în spirale, acestea fiind reprezentate și astăzi 
de genul Nautilus. Au avut des- 
voltarea maximă în Silurian. 

17. Nautilus. Paleont.: Gen de 
cefalopod tetrabranhiat, cuprin- 
zând forme cu cochilia în spi- 
rală și acoperită cu striuri radia- 
re de creştere. Are linia de 
sutură simplă sau puțin ondu- 
lată, iar sifonul, subcentral. Cu- 
prinde specii cari se întâlnesc 
din Silurian până astăzi (у. fig.). Nautilus intermedius. 

18. Navá [наос; nef; Kirchenschiff, Schiff; nave; 
templomhajó]. Arh.: Încăperea centrală a unei 
biserici, care cuprinde spațiul dintre peretele 
fațadei principale si absida altarului. 

Interiorul basilicelor creștine vechi era împărțit 
în trei, uneori, în cinci nave, despărțite unsle de 
altele prin sire de coloane sau de pilastri. Nava 
centrală, mai largă și mai înaltă decât celelalte, 
se numeste navă principală. Celelalte sa numesc 
nave secundare, nave laterale sau colaterale. 

19. Navá [судно; navire; Schiff; vessel, ship; 
hajó]: Vehicul constituit аіпіг'ип corp care plu- 
teste pe apă sau în apă, e autopropulsat sau re- 
morcat, si are un plan de simetrie longitudinal 
(plan diametral), care esta vertical când nava se 
găseșta în echilibru în ape liniștite. 

Nava este amenajată pentru a putea naviga pe 
mare, pe lacuri, pe canale sau pe fluvii, servind 
fie în scopuri comerciale (nave pentru transport 
de călători sau de mărfuri), fie în scopuri de ráz- 


boiu. Pe lângă navele comerciale si de rázboiu, 


se construesc și nave pentru anumite servicii au- 
xiliare sau speciale (nave de servitudine, nave 
tehnice). Pentru ca o navă să poată naviga, ea 
trebue să îndeplinească, fie numai condițiunile 


hidrostatice de flotabilitata si de stabilitate, fie 
condițiunile hidrostatice si hidrodinamice de flo- 
tabilitate, de stabilitate (v. Stabilitatea navei) 
si de propulsie (v. Propulsie). Scopul în care 
a fost construită o navă este realizat in con- 
difiuni optime, dacă nava prezintă un maxim de 
rezistenţă constructivă, la greutale proprie cât mai 
mică. Navele propriu zise se deosebesc de îm- 
barca[ii numai din punctul de vedere al dimen- 
siunilor, cari sunt mult mai mici la îmbarcații. 

Părţile principale ale unei nave sunt: corpul 
navei, grupul propulsor (care cuprinde, la navele 
cu motor cu abur, și căldările da abur), mașinile 
auxiliare, echipamentul și amenajerile. 

Corpul navei esta constituit din cocă, din su- 
prastructuri și din рип}! (v. fig.). — Coca este for- 
mată din osatură și din bordaj. Ea este împărțită, 
printr'un plan orizontal longitudinal care trece prin 
linia de plutira, în două părți principale: opera 
vie sau carena, situată dedesubtul liniei de plu- 
tire, şi opera moartă, situată deasupra liniei de 
plutire. De assmenea, printr'un plan longitudinal 


9 


navei au forme diferite (v. fig.). Osatura coca: 
cuprinde carlinga centrală (legătură longitudinală 
de bază, la fundul navei, pe axa longitudinală a na- 
vei, tarminată spre provă cu etrava, și spre pupă cu 
etamboul, de care este fixată cârma navei), carlingele 
laterale, stringării, carlingele de sub punta, cum si 
cuplele constituite din coaste, contracoaste, varange 
și grinzi de punte. Osatura asigură rigiditatea na- 
vei. Cuplele sunt consolidate prin carlinge lat- 
rale (fixata de varangele de fund sau montata 
între varange, de fiecare parte a carlingei cen- 
trale fiind câta una sau mai multe carlinge late- 
rale), ca si prin stringári, si prin carlingele ds 


Părţile principale ale corpului unel nave. 
1) etravă; 2) carlingá centrală; 3) guseurile de gurnă; 4) pontile; 3) grinzi de punte; 6) siringár; 7) ușă în peretele etanș; 
8) perete etanș; 9) pereţi despărțitori, longitudinali și transversali; 10) spaţiul pentru magazii de depozitare; 11) covertá 
de lemn; 12) cârmă; 13) elice; 14) tablele bordajului exterior; 15) tablele punţii dublului fund; 16) varangă etanşă; 
17) varangă. 


vertical, coca e împărțită în alte două părţi prin- 
cipale, numite babord (la stânga, privind spre 


sub punte, cari se intind pe aproape întreaga lun- 
gime a navei. Bordajul esta învelișul exterior, care 


prová) si tribord (la dreapta, privind spre prová); | acopere osatura navei, fiind prins de cuple pe 


planul transversal al cuplului maestru (secțiunea 
transversală în dreptul láfimii maxime a navei) 
împarte si el coca navei în două părţi principale, 


b с а 
Forme de secțiuni de nave, 
а) formă obişnuită; b) formă cu inclinaţie spre interior; c) formă 
cu fundul stelat; d) formă sistem Maier; 1) pupă; 2) provi; 
3) cuple din pupă; 4) cuple din provă. 


partea dinainte, terminată prin prová (sau proră), 
și partea dinapoi, terminată prin pupă. Secfiunile 


partea lor exterioară, încheindu-se la partaa su- 
perioară prin fila centură, iar în partea inferioară, 
cu fila chilei. El sa confecționează din table me- 
talica (oţel, aluminiu, aliaje ușoare), nituite sau 
sudate cu deossbită griji pentru etanșsitate, sau, 
mai rar, din lemn sau din mase plastice. Borda- 
jul ia presiunea apsi și contribue la rezistența 
longitudinală a navei; da асеза se confecţionează 
ca o piesă de rezistență. — Suprastructurile 
sunt construcții metalice sau de lemn, așezate 
peste рипіза bordului liber. De obicaiu, su- 
prastructurile sunt constituite din: teugă (supra- 
structura din provă), castelul central (suprastruc- 
tura dela mijlocul navei și care cuprinde ca- 
binele da comandă), dunetă (suprastructura din 
pupă). Unsle nave nu au suprastructuri, sau au 
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| suprastructuri incomplete (în lungime si in lăţi- 
| me). — Punfile servesc pentru compartimentarea 
| pe'verticalá a navei (v. fig.); puntea care închide 


motoare principale de propulsie, transmisiunea (când 
acționarea propulsorului nu se face direct), insta- 
laţiile auxiliare (diferite după felul motoarelor de 


Impărțirea unei nave prin punți. 
1) punte de comandă; 2) puntea bărcilor de salvare; 3) punte de promenadă; 4) puntea A, principală; 5) puntea B; 
6) puntea C; 7) puntea D; 8) puntea E; 9) puntea tancurilcr (de balast). 


Îi 
2-3 


БЕ 
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patiu cålàtori Saliu тё? С) Spatiu maşini у instalati 


| Folosirea spațiilor unei nave. 


partea superioară din corpul navei, pe întreaga 
1 sa lungime, formează o construcție de mare re- 
| zistenlá si se numește punte principală. Deasu- 
| pra punfii principale se gásesc: puntea superi- 
oară, puntea de furtună, puntea bárcilor, pasere- 
lele de comandă, etc.; dela puntea principală în 
jos, se găsesc: puntea intermediară, puntea infe- 
rioară, puntea calelor, etc. Puntea principală poate 
fi, în același timp, și punte de bord liber (la 
nave cu punte continuă), sau punte superioară (la 
nave cu suprastructură continuă). Punţile de sub 
puntea principală se notează uneori cu litere, în 
ordine alfabetică; de exemplu: puntea B, puntea 
C, etc. 
Grupul propulsor diferă după felul propulsiei. 
La navele cu vele, propulsia este realizată de 
velatură. La navele: cu motopropulsie (propulsie 
mecanizată), grupul propulsor este format din pro- 
pulsorul propriu zis (care poate fi: elice, sbaturi la- 
terale, sbaturi la pupă, propulsorul Voith-Schnei- 


| ےت 
ر ی د 1 
ў 3‏ 


propulsie). La navele cu propulsie cu motor cu 
abur, grupul propulsor cuprinde și generatorul 
de abur, format dintr'o căldare sau dintr'o baterie 
de căldări de abur, cu instalațiile ei anexe (con- 
densator, pompe, tubulură, coș, ventilator de aer 
secundar, ventilator de tiraj, instalație de evacuare 
a sgurii şi a cenușei, instalație de despráfuire, 
suflător de funingine, instalație de pregătire a 
combustibilului, instalație de pulverizat și injectat 
păcura, instalație de epurare a apei, instalaţie de 
degazare a apei, etc.). 

Mașinile auxiliare sunt mașini de lucru ne- 
cesare pentru funcționarea echipamentului și a 
amenajerilor. Ele cuprind compresoare de aer, 
suflante, ventilatoare, pompe (de apă de băut, de 
incendiu, de curăţire, de santiná, pentru tancuri 
de apă, de combustibil, pentru spălat, de apă 
sărată), mașini frigorifere, etc. Antrenarea mași- 
nilor auxiliare se efectuează, de obiceiu, cu mo- 
toare electrice. Grupul motopropulsor al navei 


Linia de arbori a unei nave. 


1) arborele elicei; 2) arbori intermediari; 3) cuplaj; 4) palier axial-radial (palier canelat); 5) arbore motor. 


der), din arborele propulsorului, linia de arbori (una | are mașini auxiliare proprii, cari diferă după sis- 
sau mai multe linii), palierele de reazim, palierul | temul motoarelor de antrenare (pompe de ali- 
axial-radial, cuplajul (v. fig.), unul sau mai multe | mentare cu apă a căldărilor, pompe de uleiu, 


pompe de combustibil, transportor de combustibil, 
etc.), (v. fig.). 
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tor optic și acustic, semnalizator de mers în ceață, 
luminile de semnalizare, dispozitive si aparate de 


Instalaţii de mașini auxiliare și instalații de siguranță pe o navă. 
1) servomotorul cârmei; 2) instalație de ventilaţie (intrarea aerului proaspăt); 3) Instalaţie de ventilație (evacuarea aerului 


viciat); 4) linie de arbori; 5) mașini principale 


motoare de propulsie); 6) mașini auxillare; 7) pereţi etanși pentru com- 


partimentare; 8) bărci de salvare; 9) гпіепё de telegrafle fără fir; 10) dispozitiv de închidere a pereţilor etanși; 11) sem- 
nalizator de pericol; 12) averțisor de fum; 13) averțisor de incendii; 14) scări de salvare; 15) ascensor; 16) cameră de CO,. 


Echipamentul navei cuprinde instalațiile (dispozi- 
tive, aparate, instrumente, etc.) cari asigură funcfio- 
narea ei în bune 
condițiuni. El di- 
feră după felul 
navei (navă co- 
mercială sau "de 
războiu, navă cu 
vele sau navă cu 
moto propulsie, 
etc.). În general, 
echipamentul 
e format din ur- 
mătoarele părți: 
arboradă şi o 
parie din gree- 
ment; cârma; ca- 
bina, respectiv 
paserela de co- 
mandă cu apa- 
ratele, dispoziti- 
vele si instru- 
mentele de co- 
тапай, de con- 
ducere si de gu- 
vernare (mane- 
vrare) a navei; 
ancore, lanţuri 


Cârma navel, 


1) servomotor electric pentru acționa- 
rea cârmei; 2) cablu electric pentru co- 
manda dela cabina de conducere; 3)pi- 
nlon de atac; 4) sector dințat; 5) ar- 
borele cârmei; 6) сше de etanşare; 
7) cuplaj între г!Ьоге $1 cârmă; 8) ba- 
lamalele cârmei; 9) pana cármel (sa- 
franul); 10) cármá de mână; 11) tijă de 
de ancore, ba- comandă a cârmei de mână; 12) sector 
bale şi cabluri; dințat pentru cârma de mână; 13) eche. 


instrumente de navigații, instalaţie de radiotelegra- 
fie, radiolocator; instalaţii de ventilație; semnaliza- 


siguranță (de izolare, de stins incendiile, etc.); 
bărci de salvare echipate complet (cu lope[i, 
căngi, furci, căușe de scos apa, etc.); aparate de 
ridicat, etc. (v. fig.). 

Echipamentul special, care variază după felul na- 
vei, cuprinde instalaţiile necesare pentru funcționarea 
navei în bune condițiuni pentru scopul pecare-lde- 
servește (de ex. instalații speciale de semnalizare și 
de siguranţă pentru navele derăzboiu, comanda ma- 
sinilor-unelte si a aparatelor la navele-atelier, etc.). 

Amenajerile cuprind: instalaţii pentru asigura- 
rea rezistenţei navei si a diferitelor părți ale ei 
(perete de coliziune la prová, pick-uri, întărituri 
contra gheţei, tunelul arborelui elicei, carlingele 
sub punte, pontilele, gutiera, etc.); instalaţii de si- 
guranță (dublu fund, реге}! etansi, etc.); instala- 
lii de stabilitate si de manevrare a navei (tancuri 
de balast, chile de ruliu, etc.); instalaţii de de- 
pozilare si de manutențiune a combustibilului 
(buncáre de cárbuni, rezervoare de combustibil 
lichid, guri de încărcare, etc.); postamente de 
mașini, amenajeri în magazii, băi, bucătării, spă- 
lătoare, săli de mese, etc.; instalații pentru 
curățirea și distilarea apei de răcit; instalaţii de 
încălzire și de aerisire; instalaţii de iluminat, cen- 
trala electrică (pentru iluminat, pentru diferitele 
electromotoare de antrenare a mașinilor auxi- 
liare, pentru semnalizare, diferite servomotoare, 
aparate de comandă, etc.), centrala de abur (la 
navele cu motoare cu ardere internă) pentru în- 
călzit, bucătării, etc.; pompe, conducte, cu robi- 
netele și vanele lor, etc. Amenajerile diferă după 
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felul navei și după scopul în care a fost con-|  Caracteristicele principale ale unei nave sunt: 
struită (у. fig.). deplasamentul de greutate (D,), adică greutatea 


(N 
\' 


SZ 
GA 


a بو‎ 


Echipamentul de bord și o parte din amenajerile unei nave. 
A) pupă; B) mijlocul navei; C) prová; 1) arbore mare; 2) antenă de telegrafie fără fir; 3) sirenă; 4) patarafiná pentru semnale; 
5) saulă de pavillon; 6) trombă de aer; 7) timonerie; 8) vergea de antenă; 9) arbore trinchet; 10) pataraţină; 11) lumină de 
catarg; 12) crucetă; 13) gable; 14) bigă de încărcare; 15) stralu; 16) sarturi cu grijele; 17) vinciu de încărcare a márfurilor; 
18) babale; 19) turnichete; 20) etravă; 21) ancoră; 22) nară de ancoră; 23) ureche; 24) vinciu de ancoră; 25) balustradă; 
26) bocaport; 27) hublou; 28) lumină laterală de drum; 29) paserelă; 30) barcă de salvare; 31) ۰ 


Amenajerile pentru încărcarea navei. 
1) bigá de încărcare; 2) arbore mare; 3) macara їп- 
۷۵۲۱۱۱۵۵۲۵, de bord; 4) bigă pentru sarcini mari; 
5) arbore trinchei; 6) bocaporţi; 7) vinciuri de în- 
cărcare; 8) stâlpul bigel. 
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volumului de apă deslocuit de navă, egală cu greu- | vizionare cu combustibil; ecuația deplasamentului 


tatea totală a navei; deplasamentul de volum| پر‎ _ es ч 
(D,,), adică volumul apei deslocuite (relaţia dintre BEE unde L, B și Т sunt di- 


deplasamentul de greutate și deplasamentul de | mensiunile principale ale navei, 3 este coeficien- 


Instalaţia de telegrafie fără fir a unei nave. 
1) antena principală de emisiune; 2) antena peniru unde scurte; 3) antena de recepție; 4) antenă pentru ridicări 
radiogoniometrice; 5) cabina de telegrafie fără fir, 


volum este D,— Dart, unde y e greutatea spe- | tul total de finefá, ү e greutatea specifică a apei și 
cifică a apei care, pentru ара de mare, e арго- | ” уй 
ximativ 1,015... 1,026); capacitatea de încărcare | Y;P;— P,-FP,- ...--P, este greutatea diferite- 
brutto sau dead weight, cuprinzând încărcătura, | *=1 

combustibilul, apa din căldări, echipajul, proviziile, | lor părți ale navei, din care se 5 


Transmistunea comenzilor pe o navă, dela comandantul ei. 
A) provă; B) pupă; C) sala mașinilor; D) maşinile cârmei; 1) comandantul navei; 2) inginer-sef; 3) biroul mașinilor; 4) primul 
ofițer; 5) medic; 6) diferite operaţiuni de conducere; 7) maistru-sef; 8) steward; 9) bucătar-șet; 10) magaziner-șet; 
11) birou tehnic. 


în tone greutate; capacitatea de încărcare netto, |raportul dintre greutăţile diferitelor elemente 
cuprinzând încărcătura, în tone greutate; capaci- | componente ale navei (cocă, grup propulsor, 
tatea volumetrică, în tone registru brutto (о tonă | combustibil, etc.); ecuaţia volumelor, analoagă 
registru= 100 picioare cubice engl.=2,83 m?); | cu ecuaţia deplasamentului, si din care se deter- 
capacitatea volumetrică, în tone regisiru netto | mină repartizarea spațiilor pe navă; coeficien- 
(v. fig.); vitesa maximă (în noduri) care prezintă | iul total de fine[á, sau coeficientul bloc 3 (ra- 
portul dintre de- 
plasamentul volu- 
metric și volumul 
unei prisme drept- 
unghiulare circum- 
scrisă — carenei) ; 
coeficientul de fi- 
nefá В al cuplului 
maestru (raportul 


dintre suprafaţa 

Capacitatea volumetrică a navei cuplului maestru 

(spațiile albe reprezintă capacitatea respectivà). 1 í 

A) capacitatea volumetrică, în tone registru brutto; B) capa- Mop аја Unu! 
citatea volumetrică, în tone registru netto. dreptunghiu cir- 

j cumscris); coefi- 


interes in special la navele de războiu, la cari re- | cientul de finefá o 
prezintă vitesa de luptă; vitesa de croazieră, care | al liniei de pluti- 
corespunde vitesei economice; raza de acțiune, | те (raportul dintre suprafaţa cuprinsă de linia de 
raprezentând drumul parcurs de o navă fără apro- | plutire și suprafața dreptunghiului circumscris). 
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Coeficienţii de finejš al ипе! nave. 
L) lungimea de calcul; B) lăţimea de 
calcul; Т) pescajul de calcul; a) su- 
prafaja din planul linlei de plutire de 
calcul; b) suprafaţa cuplului maestru. 


CS 
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Între coeficienţii de finejá există relaţia 5— К.о: В, 
unde К poate avea valorile 0,83:::0,85 pentru 
nave rapide si 0,90:::0,95 pentru nave lente; 
de obiceiu, coeficienţii de fineță au valorile 
$—0,45...0,94, a=0,72:::0,95, 8= 0,74 ۰۰۰0,99, 
valorile mai mici fiind pentru nave rapide, pentru 
remorchere, etc. (v. fig.). 

Forma exterioar a ипеї nave este reprezen- 
tată prin liniile de formă. Liniile de formă prin- 
cipale ale unei nave sunt: liniile de apă (LA), 
cari sunt intersecţiunile unor plane orizontale, cu 
suprafața bordajului navei (cu suprafața interioară 
a bordajului, la navele metalice, respectiv cu su- 
ргаѓаја exterioară a bordajului, la navele de lemn, 
de beton armat, și la navele cuirasate); sec- 
țiunile verticale, cari sunt intersec[iunile unor 
plane verticale-longitudinale (paralele cu planul 
diametral) cu suprafaţa bordajului; lisele sau dia- 
gonalele, cari sunt intersec[iunile unor plane lon- 
gitudinale inclinate față de planul diametral, cu 
suprafața bordajului; linia cuplelor (cari sunt in- 
tersecţiunile unor plane verticale transversale, cu su- 
prafafa bordajului); linia de apă de calcul (LAC 
sau, uneori, indicată cu simbolul CW L), care este 
linia de apă corespunzătoare deplasamentului total 
al navei, stabilit de proiectul navei; linia chilei, 
care e conținută în planul diametral (la navele me- 
talice e situată pe suprafaţa interioară a tablelor 
chilei, iar la navele de lemn e situată la nivelul 
marginii exterioare a baturii chilei); linia de bază, 
care este dreapta situată în planul diametral, pa- 
ralelă cu planul liniei de apă de calcul, trecând 
prin punctul de intersecțiune al liniei chilei cu 
planul secțiunii maestre; perpendiculara provă 
(Р) şi perpendiculara pupă (P5, ),cari sunt verti- 
calele duse prin punctele extreme ale liniei de 
apă de calcul, și conţinute în planul diametral (pla- 
nul de simetrie longitudinal al corpului. navei); 
selatura sau curba longitudinală a punţii; linia 
copastiei, care e linia marginii superioare a para- 
petului navei; linia de plutire, care e linia de 
apă instantanee, la care plutește nava. 


tot constructiv cu corpul navei (parapet, etravă, 
etambou); lățimea maximă a corpului (Bj), măsu- 


rată la cuplul maestru, paralel cu linia de apă, 


— پا سس 


— 
Dimensiunile caracteristice ale unel nave comerciale. 


F) bord iiber; L) lungime de construcție; Lj) lungime peste 
tot; LA) linie de apă; B) lăţime de calcul; T) pescaj maxim. 


între marginile exterioare ale coastelor, unde corpul 
are lățimea maximă (la navele cuirasate, între 
marginile exterioare ale cuiraselor); lățimea de 
calcul (В), măsurată la linia de apă de calcul; 
înălțimea de calcul (Н), măsurată pe verticală, 
la mijlocul navei, dela nivelul liniei de bază până 
la nivelul punţii principale din bord (suprafaţa in- 
terioară a covertei la navele metalice, și supra- 
fața exterioară, la navele de lemn și de beton 
armat); pescajul de calcul (T), măsurat pe ver- 
ficalá, dela linia de apă de calcul până la linia 
de bază; pescajul provă (T py), măsurat pe per- 
pendiculara provă, dela linia de apă de calcul 
până la intersecțiunea cu linia chilei; pescajul 
pupă (7,,), măsurat pe perpendiculara pupá, dela 
linia de apă de calcul până la intersectiunea cu 
linia chilei; pescajul maxim (7,), măsurat pe ver- 
ficalá, dela linia de apă de calcul până la punc- 
tul cel mai de jos al părţilor proeminente ale 
navei; asieta (diferența dintre pescajul prová si 
pescajul pupă); bordul liber, măsurat pe verticală, 
între linia de apă de calcul și linia superioară a 
tablelor punţii principale în bord (v. fig.). 

Punctele de plecare pentru determinarea dimen- 
siunilor principale, ca şi a formei carenei unei nave, 
sunt ecuația deplasamentului (v. S.) și ecuația 
volumelor (у. $.). 

Adaptabilitatea navei la diferite condițiuni de 
exploatare este determinată de raportul dintre 


LA В 
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Dimensiunile caracteristice ale unei nave de războiu. 
L) lungime de construcţie; Ц) lungime peste tot; LA) linie de apă; B) lățime de calcul; Ву) lăţime peste tot; Н) înăi 
flme de calcul; T) pescaj de calcul; Тру) pescajul provă; Tpp) pescajul pupă. 


Dimensiunile principale caracteristice ale unei | dimensiunile principale, si de coeficienții de fi- 


nave sunt: lungimea de construcție sau de cal- | 


cul, numită și lungimea între perpendiculare (L), 
măsurată în planul liniei de apă de calcul, între 
perpendiculara provă și perpendiculara pupă; lun- 
gimea maximă sau lungimea peste tot (Lj), mă- 
surată paralel cu linia de apă, de calcul, între 
verticalele cari trec prin punctele extreme ale 
corpului navei sau ale părților cari formează un 


netă. — Raportul (=a) dintre lungimea de 
calcul (L) și lăţimea de calcul (B) influenţează 
vitesa și buna împărțire a spațiilor, Navele cu 


L ч : : : 
— mare pot alinge vitese mari; ele menfin usor 


B 


direcția navei și mersul contra furtunii, dar sunt 


با تلا 
mai puțin stabile. Navele cu g Mic au o mare sta-‏ 


bilitate, dar rezistența opusă la înaintare este mare. 
Navele rapide, navele mari, navele de fluviu, cru- 


pe 
B 
când remorcherele, spărgătoarele de ghia[á, na- 


cișetoarele și distrugătoarele au un mare, 


б Lo "MES 
vele de coastă, au un в mic: — Raportul (к=?) 


dintre pescajul de calcul (T) și lăţimea de cal- 
cul (В) influențează în special stabilitatea navei. 
La un raport mare, nava nu are stabiitate sufi- 
cientá, iar la un raport mic, stabilitatea fiind mare, 
navele au mișcări brusce în timpul ruliului. Na- 
В mic, ele trebuind 
să navigheze în ape de mică adâncime. — Ra- 


portul (2-1) dintre înălțimea de calcul si pes- 


vele fluviale au un raport 


cajul de calcul determină bordul liber (uneori se 


Г). — Raportul (5) 


dintre lungimea și înălțimea de calcul influenfea- 
ză solicitarea la încovoiere a navei. Un raport 
mare impune pieselor de construcție dimensiuni 
mai mari, solicitarea la încovoiere fiind mai 
mare. — 


Greutatea totală a navei este formată din greu- 
tatea proprie si din încărcătura utilá. La navele 
comerciale, greutatea proprie cuprinde greutatea 
corpului navei, cu toate amenajerile, echipa- 
mentul, instalaţiile de mașini, inventarul încăpe- 
rilor, echipajul, materialul de consum și de re- 
zervă, combustibilul, uleiul, apa de alimentare a 
căldărilor, apa de răcire a motoarelor; încărcă- 
tura utilă se compune din încărcătura propriu zisă, 
pasagerii cu bagajele lor, proviziile și apa de 
băut si de spălat, balastul.! 

Când condifiunile de stabilitate sunt satisfácute, 
mișcarea de inaintare a navei este determinată 
de rezistenfele la înaintare pentru o anumită vi- 
tesă și pentru o anumită cale de navigație (v. sub 
Rezistență la înaintare a navei). Încercările de 
determinare a rezistenfelor se fac in basine de 


foloseste valoarea reciprocá 


încercare, cu modelele navelor, prin probe de! 


remorcare a modelelor. Rezistenfele la inain- 
tare se determină, uneori, prin formule empirice. 
La navele fluviale și de canale, condifiunile 
de exploatare sunt diferite, după sensul de cir- 
culafie al navei (mersul în susul sau în josul cu- 
rentului de apă), după adâncimea căii de apă si 
după numărul șlepurilor remorcate. 

Puterea necesară pentru înaintarea navei, cu o 
anumită vitesă (puterea efectivă de remorcare), 
fără a ținea seamă de apendicele și de asperi- 
one Rv 
۶ 75 
CP), unde А este rezistența totală la înaintare 
(în kg), si v este vitesa de mers (în m/s). Pu- 


е navei, este dată de relația (în 
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necesară la arborele motorului (P,) este‏ ۲۵۵و( 
raportul dintre puterea efectivă de remorcare și‏ 
randamentul total al propulsiei.‏ 

Randamentul total al propulsiei (1,,,) este egal 
cu produsul următoarelor randamente: randamen- 
tul propulsorului (т), randamentul transmisiunii 
(n,), randamentul liniei de arbori (,) si randa- 
mentul cocei (1,). Randamentul propulsorului este 
raportul dintre produsul forței de propulsie dela 
periferia propulsorului prin vitesa de înaintare, și 
dintre puterea de antrenare la arborele propulso- 
rului; randamentul diferă după sistemul propulso- 
rului, și variază între 0,4 si 0,7. 

Randamentul transmisiunii diferă după felul trans- 
misiunii, variind între 0,85 și 0,97. Randamentul 
liniei de arbori depinde de condifiunile de mon- 
tare (lungimea liniei de arbori, numărul palie- 
relor, vibrații posibile, etc.), și este cuprins între 
0,95 și 0,98. Randamentul cocei este produsul 
(1—2) (1+s), unde t este coeficientul de suc- 
Dune (v.), şi s este coeficientul de siaj; el e con- 
difionat de interacţiunea dintre cocă și propulsor, 
şi variază între 0,7 şi 1. Randamentul total al 


propulsiei: 
Р, 
То р = 1р a Yat T, 
а 


este cuprins între 0,45 și 0,6. 

În cazul navelor remorcate pe un fluviu, pu- 
terea necesară pentru remorcarea contra curen- 
tului de apă este: 

R(v,*v) 6۰۶ (v,4-v)) 

SC 35 75-1000 

unde R este rezistența totală la înaintare (in kg), 
v, este vitesa navei în raport cu țărmul (in m/s), 
v, este vitesa de curgere a apei (în m/s), С greu- 
tatea slepului (in kg), i declivitatea fluviului (în 
m/km). Pentru cazul mersului în cursul apei, for- 
mula devins: 


G.i (v,— vj) 
~ 3775. 1000 


Clasificarea navelor se face după materialul de 
construcție al navelor, după modul de propulsie, 
după felul cum se realizează propulsia, după 
modul de antrenare a propulsorului, după apele 
în cari navighează, după funcțiunea pe care o înde- 
plinesc, după felul cum sunt folosite. Sin. Vas. — 

După materialul din care sunt construite, na- 
vele se împart cum urmează: 

1. Navá compozită [композитное судно; na- 
vire composite; Kompositschiff; composite vessel; 
kompozit-hajó]: Navă a cărei osatură este con- 
struită din oțel, iar învelişul exterior (bordajul), 
din lemn. Se construesc ca nave compozite unele 
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nave cu vele (de ex. veliera cu motor sau moto- | expuse putrezirii, acţiunii distrugătoare а micro- 


veliere), etc. (v. fig.). Sin. Navă mixtă. 


Navá compozitš (parte dintr'o secțiune transversală). 
1) colfar lácrimar; 2) punte de lemn (bordaj punte); 3) cen- 
tură; 4) traversă de punte; 5) pontil; 6) punte de lemn (bor- 
daj punte); 7) traversă; 8) coastă; 9) stringăr (curent, lisă); 
10) pontil; 11) traversă; 12) genunchiu (gurnă); 13) carlingá 
centrală; 14) carlingă laterală; 15) varangă; 16) fila torelă; 
17) chilă; 18) chilă falsă. 


1. Navăde beton armai келезобегонноесу- 
ДНО; navire en béton armé; Eisenbeton-Schiff; 
reinforced concrete vessel; vasbeton-hajó]: Navá 
al cárei corp este construit din beton armat. Con- 
strucția armaturii și metoda de lucru comportă ops- 
rațiuni specifice construcţiilor navale. Numărul na- 
valor construite din beton armat este mic; s'au con- 

| siruit, în special, nave remorcate (slepuri). 


de lemn [деревянное судно; na-‏ ^ رو 
vire en bois; hólzernes Schiff; wooden vessel;‏ 
fa-haj6]: Navá cu părţile principale (osatura, bor-‏ 
dajul, punfile) construite in întregime din lemn;‏ 
asamblarea diferitelor părți ale navei se efactu-‏ 
ează, de obiceiu, prin elemente de asamblare‏ 
metalice (cuie și șuruburi de aramă, de bronz‏ 
sau de oțel zincat). Esenţele de lemn întrebuin-‏ 
fète cel mai des în construcţiile navale sunt: bradul,‏ 
pinul, pinul de Oregon, stejarul, teak-ul, mahonul,‏ 
etc. Se tinde să se abandoneze construirea na-‏ 
valor din lemn, aceasta menţinându-se, în gene-‏ 
ral, pentru navele cu vele (veliere), pentru navele‏ 
mici și pentru îmbarcaţii. Navele de lemn sunt‏ 


organismelor și a cariilor (v. fig.). 


Navă de lemn (parte dintr'o secțiune transversală). 
1) gutieră; 2) bordaj punte; 3) guseu (colfar); 4) traversă; 
5) bordaj punte; 6) guseu (colţar); 7) traversă; 8) tordaj 
exterior; 9) coastă; 10) poniil; 11) bordaj interlor (vergaj); 
12) carlingă centrală; 13) chilă, 


з. metalică [металлическое судно, cy- 
дно построенное из металла; navire en mé- 
tal; Metall-Schiff; metal vessel; fém-hajó]: Navă 
cu părţile principale construite din metal (v. fig.).— 


ee ч 


Navă metalică (parte dintr'o secțiune transversală). 

1) parapet; 2) со!{аг lăcrimar; 3) tablă lăcrimară; 4) traversă 
(grindă de punte); 5) centură; 6) stringăr (lisă); 7) bordaj; 
8) genunchiu (gurnă); 9) vergaj; 10) pontll; 11) varangă; 
12) carlingă centrală; 13) chilă masivă; 14) punte de lemn. 


32 Чен 


După felul metalului, navele metalice se îm- 
part cum urmează: 

1. Navá de aluminiu [судно построенное из 
алюминия; navire en aluminium; Aluminium- 
Schiff; aluminium vessel; aluminium-hajó]: Navá 
la care unele dintre părțile principale sunt con- 
siruite din aluminiu sau dintr'un aliaj al aluminiu- 
lui, S'au făcut încercări cu nave la cari supra- 
structurile suntconstruite din aluminiu. Micșorarea 
greutăților de construcţie ale unor părți din navă 
pune probleme noi de stabilitate, și reclamă mo- 
dificarea raporturilor dintre dimensiunile princi- 
pale ale navei. 

з. ~ de oțel [стальное судно; navire en 
acier; stăhlernes Schiff; steel vessel; acél-hajó]: 
Navă cu părțile principale (osaturá, bordaje, punte, 
etc.) construite în întregime din oțel. Multe dintre 
celelalte părți componente ale navei (coverta 
punților, căptușeala interioară, pardoseala, uşile, 
ornamentele, ţevile, etc.) se construesc din dife- 
rite metale sau aliaje (aramă, aluminiu, bronz, 
alamă, etc.), din lemn, din mase plastice, din 
cauciuc, linoleum, etc. Dimensiunile diferitelor 
piese si caracterislicele materialelor de construc- 
ție se stabilesc prin prescripţiile societăţilor de 
clasificare (Regisiru! sovietic, Bureau Veritas, etc.). 
Asamblarea diferitelor părţi ale navei se face prin 
nituire, prin sudare, sau prin ambele procedee. 
Nituirea se efectuează manual sau mecanizat; pa- 
sul nituirii, poziția și numărul liniilor de nituri 
diferă după importanţa pieselor nituite, sau după 
cum nituirea este de rezistență sau de etan- 
șsitate. Forma si dimensiunile niturilor variază 
după felul navelor, cele pentru navele mari- 
time diferind de cele pentru navele fluviale. 
Sudarea se folosește din ce în ce mai mult în 
construcţiile navale, efectuându-se prin sudare 
asamblarea integrală a navei. Felul de sudură fo- 
losit, da obiceiu, în construcțiile navelor metalice, 
e sudura electrică cu arc, prin procedee manuale 
sau mecenizate. Sudarea manuală, la nave, permite 
mare autonomie de lucru si о mare supleţă, pután- 
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neinflamabile de protec[iune contra incendiilor 
(de ex. produse de sinteză cari se durciseazá sub 
influența temperaturii) sau întârzietoare de incen- 
diu (de ex. vopsele cu oxid de antimoniu). 

Avantajele navelor de oțel sunt: se pot construi 
unități mari, rezistente și perfect etanșe; la ace- 
lași deplasament, greutate mai mică decât а na- 
velor de lemn; mare durabilitate. Desavantajele 
lor sunt: creșterea, pe fundul navei, a diferite- 
lor organisme marine (alge, formaţii coraliene, etc.) 
cari măresc rezistența la înaintare a navei, în- 
depărtarea lor reclamând imobilizarea navei pentru 
un anumit timp (la navele de lemn sau com- 
pozite, cari au fundul acoperit cu tablă de cu- 
pru, nu se depun organisme marine). 

з. ~ mixtă, V. Navá compozită. — 

După modul de realizare a propulsiei, navele 
se împart în nave remorcate și nave autopro- 
pulsate. 

4. №ауё гетогсаіё [несамоходное судно; na- 
vire remorqué; geschlepptes Schiff, Lastschiff ohne 
eigene Triebkraft; towed vessel; vontatott hajó]: 
Navá a cărei mișcare se obține prin remorcarea 
ei de către o navă separată (navá-remorcher). 
Sistemul se folosește în special în navigația flu- 
vială, 

Exemple: 

s. Navă-plelină[Gapa; chaland, chalan; Kahn; 
flat boat; sajka]: Navá remorcatá, pentru transport 
de márfuri in masá (cereale), pe ape interioare cu 
adâncimi mici, având capacitatea de transport până 
la 1000 +. De obiceiu, are formă dreptunghiulară, 
cu lățime mare și cu înălțime mică. 

в. Navă-șlep [сухогрузная несамоходная 
баржа; navire remorqué; Schleppschiff; towed 
ship; uszály]: Navá remorcată, folosită in na- 
vigafia fluvială si pe canale, pentru transportul 
mărfurilor. Slepurile pot fi deschise sau acoperite; 
construcția lor diferă după calea de navigație si 
după felul mărfurilor de transportat (mărfuri în 
vrac, lichide, etc.). 


«DELÀ 8 4 — gp ED P 


A 


8 [^ 
Tren de șlepuri tluviale. 


A) mers in coniracurent, cu șlepuri pe o linle; B) mers în cursul apei, cu slepuri goale, pe două linli; C) mers in cursul 
apel, cu şlepuri încărcate, pe două ۰ 


du-se suda ușor părțile cela mai greu accesibile, în 
orice poziție; sudarea mecanizată, pe lângă rapi- 
ditatea procedeului și calitatea mai bună a cusáturilor 
sudate, permite construirea navelor și din ele- 
mente prefabricate. — Protecțiunea navelor contra 
coroziunii se face prin acoperirea pereților cu 
diferite vopsele, cu gudroane, cu ciment, cu bi- 
lumen, eic. Se tinde să se ajungă la straturi anti- 
corozive, cari să fie, în același timp, si straturi 


Slepurile sunt remorcate de un remorcher, for- 
mând uneori convoaie de șlepuri (v. fig.). 

7. Navă autopropulsată [самоходное судно; 
navire autopropulsé; selbstgehendes Schiff, Schiff 
mit eigener Triebkraft, Kraftschiff; self-propelled 
vessel; &nhajtâsu hajó]: Navá la care propulsia 
e realizată printr'un sistem de propulsie montat 
chiar pe navă. Sistemul propulsor poate fi: grup 
motopropulsor (grup propulsor mecanizat), format 
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din propulsorul propriu zis și din motorul de 
antrenare, sursa de energie fiind chiar pe navă 
(combustibil); grup propulsor format dintr'un sis- 
tem cu vele cu sursă de energie exterioară (ener- 
gie eoliană); grup propulsor combinat, mecanizat 
şi cu vele. Sau făcut si încercări de propulsie 
prin rotoare Flettner, acționate de energia eoliană. 
V. si sub Propulsia navei. — 
Nava autopropulsată poate fi: 

1. Navă cu motopropulsie [самоходное 
судно с механическим двигателем; navire а 
motopropulsion; Schiff mit Motorantrieb;motor pro- 
pelled ship; géperejü hajó, géphajó]: Navá auto- 
propulsată, propulsia fiind realizată printr'un grup 
propulsor mecanizat, format din propulsor, din 
motorul de antrenare și din cuplajul dintre ele. 

Propulsia navei prin propulsor mecanizat se 
obţine prin interacțiunea dintre apă si propul- 
sor; prin rotirea lui, propulsorul exercită o apă- 
sare asupra apei, dislocând o masă mare de apă, 
pe саге o împinge înapoi, provocând astfel o 
forță de reacțiune care împinge nava înainte. Îm- 
pingerea exercitatá de propulsor trebue să în- 
vingă rezistentele carenei; ea depinde de masele 
de apă dislocate și de vitesa apei. Pentru a se 
realiza un bun randament al propulsiei, vitesa de 
ieşire a apei din propulsor trebue să fie mică, 
iar masa de apă dislocată trebue să fie mare, 
fiind limitată de pierderile prin frecare, cari cresc 
odată cu masa de apă dislocată. Propulsorul poate 
fi: una sau mai multe elice, sbaturi laterale, sba- 
turi la pupă, sau propulsorul Voith-Schneider. 
Motorul de antrenare al propulsorului poate fi 
motorul cu abur cu piston, turbina cu abur, mo- 
torul cu ardere internă cu piston (în special mo- 
torul Diesel), turbina cu gaze. Cuplajul dintre 
propulsor și motor este realizat prin cuplaj direct, 
arborele propulsorului fiind cuplat direct la arbo- 
rele motorului fără transformarea turaţiei, sau prin 
cuplaj indirect, prin intermediul unei transmisiuni 
(mecanice, hidraulice, electrice),mișcarea de rotație 
fiind transmisă cu un anumit raport de transformare. 

Antrenarea propulsorului se efectuează cu unul 
sau cu mai multe motoare, cuplate în serie sau în 
paralel, pe un arbore de antrenare. Motoarele 
principale (са și căldările) se amplasează în com- 
partimente speciale, de obiceiu în partea din mijloc 
a navei. Motoarele sunt așezate pe postamente 
metalice, legate rigid (sudate) pe grinzi longitu- 
dinale, sau, uneori, direct pe dublul fund, când 
acesta este întărit prin grinzi laterale. Legătura 
dintre grinzile longitudinale de postament și osa- 
tura navei trebue să fie practic nedeformabilă, 
în special la motoarele cu piston, pentru a se 
împiedeca transmisiunea la cocă ауіЬгај ог provo- 
cate de o eventuală echilibrare imperfectă a motoa- 
relor; postamenlul trebue să fie etanș. Amenajarea 
sălii de mașini variază după tipul motoarelor fo- 
losite, căutându-se să se realizeze o simetrie între 
amplasamentul diferitelor instalații. Hala de căl- 
dări, cu toate dificultăţile provenite dintr'o reţea 
mai întinsă de conducte, este compartimentată 
prin pereți etanși, pentru a putea asigura căldările 


contra invadării apsi în caz de avarii ale navai; 
căldările sunt așezate pe postamente formate din 
grinzi longitudinale. Evacuarea gazelor de ardere 
din focare si dela motoarele cu ardere internă 
se face prin mai multe coșuri, afectate fiecărei ma- 
şini, sau printr'un singur coș colectiv. — Cuplarea 
motorului cu propulsorul, atât în cuplaj direct, cât 
si indirect (afară de cuplajul cu transmisiune elec- 
trică), se face prin linia de arbori, în cazul, pro- 
pulsiei cu elice, și prin arbore intermediar cu 
angrenaje conice, la propulsia prin sbaturi late- 
rale. — Combustibilul solid (cărbunii) se depozi- 
tează in buncáre de alimentare, situate în apropie- 
rea sălii de căldări; combustibilul lichid (păcura, 
motorina) se depozitează în cisterne, sau în com- 
partimentele dublului fund, înzestrate cu dispo- 
zitive de limitare a mișcării lichidului (care e 
provocată de mișcările perturbatorii ale navei), 
cu pompe de manutențiune, cu dispozitive de 
aerisire, etc. Apa dulce pentru alimentarea cál- 
dárilor se depoziteazá in comparlimentele du- 
blului fund sau în cisterns. Prizele de fund pen- 
tru ара de mare sunt înzestrate cu valvule King- 
stom şi cu grătare. Sin. Vapor. 

cu propulsie mecanizalá. V. Navă cu‏ ~ رو 
motopropulsie. —‏ 

După sistemul propulsorului folosit, navele cu 
motopropulsie se împart cum urmează: 

з. ~ си elice [винтовое судно, судно C 
гребнымн BHHTAMH; navire à hélice; Schrauben- 
Propellerschiff; vessel with propeller; csavaros hajó, 
propeller-hajó, csavar-meghajtásu hajó]: Navá a 
cărei propulsie este realizată prin rotirea în apă 
a uneia sau a mai multor elice (de obiceiu două, 
trei sau patru). Propulsia cu elice este aproape 
generalizată la navele marine (celelalte sisteme 
de propulsie sunt folosite numai la nave marine 
cu pescaj mic). Elicea este montată pe arborele 
port-elice, care iese din corpul navei prin tukul 
etambou. Arborele port-elice e antrenat de mo- 
torul de propulsie prin linia de arbori (excepțiu- 
ne: antrenarea cu transmisiune electrică, la care 
motorul electric este cuplat direct la arborele 
port-elice). Linia de arbori este formată dinti'o 
serie de arbori drepți, tubulari sau plini, legați 
prin cuplaje. Transmisiunea (cazul antrenárii indi- 
recte) se monteazá pe linia de arbori. Linia de 
arbori este rezemată pe un număr de paliere de 
reazem, înșurubate pe postamente. De obiceiu, 
linia de arbori se gáseste in interiorul unui tunel 
etanș de protecfiune, pentru a împiedeca intrarea 
apei în cazul spargerii tubului etambou. Linia de 
arbori este perfect centrată; determinarea viteszi 
critice de rezonanță, la care frecvenţa vibrafiilor 
proprii e egală cu frecvența vibrațiilor forțate, 
este de mare importanţă pentru mersul liniștit al 
navei. — La navele marine, elicea trebue dispusă 
atât de jos, cât permite pescajul navei. Navele 
cu vitesă mică (cargoboturi, nave mici de pass- 
geri, nave de pescuit, remorchere) se construesc, 
de obiceiu, cu o singurá elice. Navele rapide si 
navele de rázboiu cu deplasament mare se con- 
siruesc cu trei sau cu patru elice; navele cu mai 


multe elice au un număr corespunzător de linii de 
arbori. — Turaţia elicelor este cuprinsă între 180 
și 800 rot/min. Turafia este limitată de efectul 
de cavitaţie la palele elicei. O perfecționare a pro- 
pulsiei cu elice se obţine plasándu-le în ajutaje Kort 
(elicea este montată intr'un tunel situat la pupă, în 
care elicea este imersatá în tot timpul ac[ionárii ei), 


Sisteme de propulsie ale navel, 
A) propulsie cu elice; B) propulsie Volth-Schneider; 1) ve- 
dere de sus; ll) vedere laterală; 1) sensul de mers al navei; 
2) elice; 3) paletă verticală; 4) punct comun al barelor de 
comandă; 5) roatá cu palete. 


mărindu-se astfel randamentul propulsiei; sistemul 
se folosește, în special, la nave fluviale cu pes- 
caj mic, la remorchere, la navele de coastă și 
chiar la nave de mare largă, fiindcă se comportă 
foarte bine pe timp de furtună (v. fig.). 

1. Navá cu propulsor Voith-Schneider [судно 
c двигателем тип Фойт-Шнайдер; navire 
avec propulseur V.-S.; Schiff mit V.-S. Propulsion; 
ship with V.-S. propulsion; V. -Sch. csavaros hajó, 
V.-Sch. propeller-hajó]: Navá a cárei propulsie 
e realizatá prin rotirea unui propulsor Voith-Schnei- 
der (v.). La acest sistem de propulsie, paletele 
sunt verticale, propulsorul are o mișcare circulară 
paralelă cu suprafața apei, asigurând, pe lângă 
remorcare, și guvernarea navei. Motorul antre- 
nează propulsorul printr'un angrenaj. Sistemul se 
comportă bine în navigația pe ape adânci (v. fig. 
sub Navă cu elice). 

+. ^v cu sbaturi [судно с бортовыми греб- 
ными колесами; navire а aubes, navire ăroues; 
Schaufelrad-Schiff, Seitenradschiff; side-wheeler, 
paddle-wheel vessel; lapátkerekes-hajó]: Navă a 
cărei propulsie e realizată prin rotirea a două 
sbaturi (roți cu palete articulate, montate fiecare 
de o parte și de alta a navei). Paletele lor se pot 
roti în jurul unei axe orizontale, și sunt acționate 
de un excentric de comandă, astfel ca imersarea 
lor în apă să se facă fără șocuri, iar la ieșirea 
din apă să aibă o rezistență minimă. — Sistemul 
de propulsie cu sbaturi nu se folosește pe nave 
marine, el fiind folosit excluziv pe apele interi- 
oare. Se comportă bine şi în ape puţin adânci, 
roțile cu palete având o suprafață mare de apă- 
sare, chiar la imersiune mică, dar nu e potrivit 
pentru în navigația pe canale strâmte, sau la tre- 
cerea prin ecluze, din cauza láfimii mari a navei 
cu sbaturi. Sin. Navă cu sbaturi laterale. 

s. ~ cu sbaturi la pupă [судно C кормо- 
вым гребным колесом; navire A une roue A 
aubes; Heckradschiff; stern-wheel vessel, stern 
paddle-wheel vessel; farkerék-lapátos hajó]: Navá 
a cárei propulsie e realizatá prin rotirea in apá 
a unei roți cu palete, montată la pupă. Sistemul 
se folosește la unele nave fluviale și de lacuri, 
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cari navighează pe ape puțin adânci și cu cursuri 
strâmte. 

4. ~ cu sbaturi laterale. V. Navá cu sbaturi. — 

Dupá felul motoarelor de antrenare a grupului 
propulsor, navele se clasifică în nave cu motoare 
cu abur, și în nave cu motoare cu ardere internă. 

5. ^v cu abur [пароход, судно C паровым 
двигателем; bateau à vapeur; Dampfschiff, 
Dampfer; steam-ship, steamer; gózhajó, gózós]: 
Navă la care propulsorul e antrenat prin motoare 
cu abur. Grupul de antrenare al navei este con- 
stituit din căldarea de abur, motorul principal de 
antrenare, și instalațiile auxiliare. 

Căldările folosite la nave sunt căldări cu ţevi 
de fum (ignitubulare) și căldări cu tevi de apă 
(acvatubulare). — Căldările navale ignitubulare 
sunt, de obiceiu, căldări cilindrice (scoțiene), cu 
unul sau cu mai mulți cilindri, cu 1-:::4 focare in 
formá de cutie de foc; ele pot fi, fie cu abur 
saturat, fie cu abur supraîncălzit, în ultimul caz 
fiind echipate cu supraincálzitor cu țevi de fum. 
Căldările ignitubulare se folosesc in special la 
navele de mărfuri (cargoboturi), la unele nave 
de călători (pacheboturi) mici. La navele de ráz- 
boiu sunt complet abandonate, din cauza greu- 
láfii lor mari (100۰۰۰140 kg/CP în stare de ser- 
viciu), a ancombramentului lor mare și a neadap- 
tării la variații rapide de încărcare a suprafeţei 
de încălzire, chiar prin introducerea tirajului forțat 
(producţia orară specifică de abur 30:-:50kg/m?h). 
Combustibilul folosit este cărbunele sau pácura, foca- 
rele fiind adaptate felului combustibilului. — Cál- 
dările navale, acvatubulare, sunt fie căldări cu circu- 
lafie naturală a apei, fie căldări cu circulaţie for- 
țată a apei, fie (mai rar) căldări cu trecere for- 
tată a apei. În general, aceste cáldári au supra- 
încălzitoare, și preincálzitoare de apă. Căldările 
cu circulație naturală a apei, folosite pe nave, 
sunt căldări cu țevi de mică inclinafie, sau căldări 
cu țevi de mare inclinafie (drepte sau curbate). 
Căldările cu țevi de mică inclinaţie folosite fre- 
cvent sunt căldările Babcock-Wilcox și, mai rar, 
căldările Foster, Belleville, Niclausse, etc. Căldările 
cu țevi de mare inclinafie, folosite pe nave, sunt 
cáldári cu fevi drepte sau cáldári cu fevi curbate, 
ele fiind formate din 2...3 corpuri cilindrice in- 
ferioare și un corp cilindric superior; căldările 
cu țevi drepte аи ancombrament (caracteristică 
importantă la căldările navale) mai mare si pre- 
zintă un drum mai scurt pentru trecerea gazelor 
de ardere, decât cele cu țevi curbe; dar ţevile 
pot fi mult mai ușor curáfite și înlocuite. Căldă- 
rile acvatubulare sunt mult mai uşoare și ocupă 
un loc mai mic, pentru aceeași producţie de abur, 
decât căldările cu țevi de fum (producţia orară 
specifică de abur, 40۰۰۰80 kg/m?h; greutate, 5:::10 
kg/CP); ele au o elasticitate mare în serviciu, 
putând fi puse sub presiune într'un timp de aproxi- 
mativ 5۰۰۰10 ori mai scurt decât căldările cu țevi 
de fum, condițiune extrem de importantă, în spe- 
cial la navele de războiu. Aceste căldări au însă 
o siguranță mai mică în serviciu, din cauza pre- 
siunilor de regim таг!” 

ور 
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Uneori, la căldările acvatubulare se introduce 
circulaţia forțată a apei; sistemul se aplică, fie la 
căldările acvatubulare obișnuite, când se reduce 
numărul corpurilor cilindrice si se micșorează dia- 
metrul ţevilor fierbătoare, fie la căldări de con- 
strucție specială. — Căldările cu circulație forțată 
a apei folosite pe nave sunt căldări de tip Velox 
şi La Mont; ele au o producție orară specifică 
de abur, mare, la ancombrament foarte mic; de 
aceea sunt folosite în special pe nave de războiu 
mici și cu vitese mari (la distrugătoare). Prin in- 
troducerea circulației forțate a apei, apa circu- 
lánd într'un circuit închis, se evită depunerea pe 
țevi a sărurilor insolubile din apă și a uleiului, 
și se realizează astfel o mare economie de apă 
de alimentare a căldărilor. — Căldările cu tre- 
cere forțată a apei sunt folosite pe nave mici, 
rapide, cu motoare cu abur de înaltă presiune, 
când se cere o cifră mai mare de vaporizare, 
o reglare după voie a ei și punerea în serviciu 
a grupului propulsor într'un timp scurt, Căldările 
folosite sunt căldarea monotubulară Sulzer, căl- 
darea de înaltă presiune Benson, etc. 

Focarele căldărilor acvatubulare sunt adaptate, 
analog cu ale căldărilor stabile de tipul respectiv, 
la tipul căldării și la felul combustibilului folosit. 
Combustibilul folosit este cărbunele, cărbunele 
pulverizat și, în special, păcura. 

Modernizarea navelor mai cuprinde: ridicarea 
presiunii de regim a căldărilor (atât la navele 
antrenate prin turbine cu abur, cât și la cele cu 
motoare cu abur cu piston); generalizarea supra- 
încălzirii inițiale a aburului și introducerea supra- 


zarea alimentării cu combustibil a focarelor; pre- 
încălzirea aerului de combustie; tirajul forțat; pre- 
levarea de abur pentru instalaţiile auxiliare de pe 
navă, cu integrarea lor adecvată în planul de dis- 
iribufie a aburului. 

Motoarele cu abur folosite pentru antrenarea 
navelor sunt motoare cu abur cu piston, turbine 
cu abur, sau ambele feluri de motoare, combi- 
nate (motor cu piston, de înaltă presiune, și tur- 
bină de joasă presiune, sau cu abur de emisiune), 


Instalaţiile auxiliare folosite pe navele cu mo- 
toare cu abur sunt: condensatoarele (de obiceiu, 
de suprafață, la navele marine, și cu injecție, la 
navele fluviale) făcând, fie corp comun cu mo- 
torul cu abur, fie construite dintr'un corp separat, 
cilindric sau oval; pompele de circulaţie (de obi- 
ceiu pompe centrifuge) pentru răcirea apei în 
condensatoare; pompele de aer pentru conden- 
satoare (turbopompe sau pompe cu piston, la 
navele comerciale mai vechi); pompele de ali- 
mentare cu apă a căldărilor (pompe centrifuge, 
pompe Worthington, etc.), și pompele de circu- 
laţie a apei, în cazul căldărilor cu circulație sau 
cu trecere forțată a apei. Ac[ionarea instalaţiilor 
speciale se realizează cu motoare cu abur (cu 
piston sau turbine) sau cu motoare electrice. 


Se deosebesc: 


1. Navá cu motor cu abur, cu piston 6 
судно с поршневыми машинами; navire а va- 
peur avec machine à piston; Dampfschiff mit Kol- 
bendampfmaschine; vessel with piston steam en- 
gine; dugattyüs gózgépü hajó]: Navă antrenată 


ی 
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Navă cu motor cu abur, cu piston (schema grupului propulsor). 
1) căldare de abur; 2) motcr cu abur, cu triplă expansiune; 3) condensator de suprafață; 4) pompă de apă сопдепѕаїё! 
5) rezervor de colectare a apei condensate; 6) pompă de alimentare a căldării; 7) filtru de apă; 8) preîncălzitor de apă; 
9) conductă de alimentare а căldării; 10) apă de mare, de răcire; 11) pompă de răcire pentru condensator; 12) cilindru 
de joasă presiune; 13) cilindru de medie presiune; 14) cilindru de înaltă presiune; 15) robinet principal de abur; 16) su- 
papă de siguranță; 17) coș de fum; 18) arbore motor; 19) palier axial-radial; 20) linle de arbori; 21) tub е{атЬош; 
22) elice. 


încălzirii intermediare; degazarea și epurarea apei | cu motoare cu abur, cu piston. Motorul cu abur, 
de alimentare; introducerea focarelor de radiaţie | cu piston, având — la aceeaşi putere — un ancom- 
cu pereții căptușiți cu ţevi fierbătoare; mecani- | brament mult mai mare decât turbina cu abur, și o 


greutate pe unitatea de putere (kg/CP) mare, e po- 
trivit pentru antrenarea navelor, numai în anumite 
condițiuni de funcţionare: ca motor cu expansiune 
fracționată (de obiceiu, cutriplă expansiune) pe nave 
mici carboniere, având o manevrare simplă și 
combustibilul la dispoziție; ca motor compound 
cu echicurent sau cu triplă expansiune, cu distri- 
bufie cu supape, cu supraîncălzire, pentru nave 
mici de 2000۰۰۰3000 t, puterea motoarelor ne- 
depăşind 1000...1500 CP; ca motor de înaltă 
presiune, cu expansiune fracționată, cu supra- 
încălzire directă și intermediară și cu folosirea 
aburului de emisiune într'o turbină care acționează 
si linia de arbori (sistem Bauer-Wach); ca motor 
de înaltă presiune, cu expansiune fracționată, cu 
supraîncălzire directă și intermediară, cu doi ar- 
bori motori și cu diferență mare între cilindreele 
cilindrilor, sau cu un singur arbore motor, aburul 
fiind recomprimat, uneori, la trecerea între doi 
cilindri, de un compresor acționat de o turbină 
cu abur. 

Motorul cu abur, cu piston, neavând suficientá 
elasticitate pentru manevrare, este aproape com- 
plet înlocuit pe navele de războiu; pe navele 
comerciale de mic tonaj dă rezultate bune în 
combinație cu căldări de mare capacitate de va- 
porizare, și folosind prelevarea de abur pentru 
instalaţiile auxiliare (v. fig.). 

1, Navă cu turbină cu abur [napoBoe судно с 
турбинами; navire à turbine à vapeur; Turbinen- 
dampfer, Turbinendampfschiff; turbine steamer, tur- 
bine steam- ship; gózturbinás hajó]: Navá la care an- 
trenarea propulsorului este realizată prin turbine 
cu abur, constituind unul sau mai multe grupuri de 
antrenare, cu una sau cu mai multe linii de arbori. 
Turbinele cu abur folosite pe nave nu au carac- 
teristice deosebita de funcționare si de construcție 
față de turbinele stabile (terestre); din cauza atmo- 
sferei marine (umedă și corozivă) în care lucrează 
turbinele, paletel= lor se construesc din oţeluri 
înnobilate, inoxidabile, iar în timpul opririi tur- 
binelor, se asigură prin dispozitive speciale usca- 
rea completă a paletelor. Turbina fiind cuplată 
cu elicea, mersul ei prezintă o mare stabilitate, 
$i deci turbinele navale nu au regulator, ci numai 
un limitor de vitesă şi un limitor de presiune în 
condensator. 

Grupul de turbine instalat pe o navă difară 
după felul navei (navă comercială sau navă de 
războiu, si navă pentru călători sau navă pentru 
mărfuri), sistemul construit reprezentând, de cele 
mai multe ori, un compromis între problemele de 
рге}, simplicitate, securitate da funcționare și ran- 
dament. 

La navele comerciale, turbina cu abur se fo- 
losește in special la pacheboturile de mare ionaj 
(peste 15000 t) si cu vitesá mare, la cari se сег 
puteri mari pentru motoare, si la cari turbinele 
cu abur au un randament mare. Introducerea 
presiunilor înalte (70...80 at) si a supraincălzirii 
la o temperatură de peste 400° este curentă la 
navele comerciale de mare tonaj, cu turbine. La 
cargoboturi, la cari tonajale sunt mai mici si la 
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cari adesea prețul de construcţie si simplicitatea 
de manevrare primează asupra randamentului, fo- 
losirea turbinelor este limitată, presiunile de re- 
gim și temperatura de supraincálzire cele mai ade- 
cvate fiind de 35-- 40at, respectiv de 380۰.۰ 400°.— 
Pe navele mari de călători se instalează 2...4 
grupuri propulsoare. De obiceiu, fiecare grup cu- 
prinde o turbină de înaltă presiune, o turbină de 
medie presiune și o turbină de joasă presiune pen- 
tru mers, montate pe aceeași linie de arbori, sau, 
mai rar, fiecare turbină pe o linie de arbori; o tur- 
bină de înaltă presiune şi una de joasă presiune, 
pentru mersul înapoi; reductorul de turație. — Pe 
navele de mărfuri, сагі au în medie un tonaj 
de 3000۰۰۰15000 t si vitesă mică (turafia elicei 
80۰۰۰100 rot/min), se instalează un singur grup 
propulsor. De obiceiu, grupul propulsor cuprinde: 
o turbină de înaltă presiune si o turbină de joasă 
presiune pentru mers, montate pe aceeași linie de 
arbori sau pe două linii; o turbină de înaltă 
presiune și una de joasă presiune, pentru mersul 
înapoi; reductorul de turație cu angrenaje si cu 
dublă reduc[ie. 

La navele de războiu, folosirea turbinei cu 
abur este aproape generalizată (afară de unităţile 
mici și de submarine). Navele de războiu, cari 
trebue să aibă în serviciu totdeauna două re- 
gimuri de vitesá (vitesă maximă si vitesá de mers 
economică), sunt echipate, de obiceiu, cu o turbină 
specială de croazieră, sau cu un dispozitiv de 
scurt-circuitare a etajelor suplementare ale tur- 
binelor de propulsie. Instalaţiile de turbine folosite 
sunt cu înaltă presiune (40...70 kg/cm?) și cu 
supraincálzire la 350۰۰:400۴, Pe navele de ráz- 
boiu mari si rapide (150000۰۰۰200000 CP) se 
instalează, de obiceiu, 3۰۰۰4 grupuri propulsoare. 
Pe navele mai mici (până la 120000 CP putere insta- 
lată) se instalează două grupuri propulsoare. Dis- 
poziția grupurilor este, fie în concentrare în camere 
mari, renunțând la compartimentare, fie în mai 
multe compartimente. Un grup propulsor cuprinde: 
o turbină de înaltă presiune, o turbină de medie 
presiune, uneori o turbină de joasă presiune, 
montate, de obiceiu, pe o linie de arbori; tur- 
bina de croazieră; turbinele de mers înapoi (de 
înaltă şi de joasă presiune); transmisiunea (reduc- 
torul de turație). 

Tipurile de turbine se aleg (ca, de altfel, 
toate mașinile navale) astfel, încât greutatea și 
ancombramentul lor să fie minime; deci, la puteri 
mari, turbinele au turații înalte (peste 4000 rot/min), 
regim în care au și un randament mare, coeficientul 
lui Parsons fiind cuprins între 2500 și 3000. Vitesa 
periferică a elicei fiind limitată la 60...80 m/s, 
din cauza cavita[iei, pentru a realiza un raport 
de transformare convenabil între tura[ia turbinei 
și turația elicei propulsoare, se montează o trans- 
misiune cu reductor de vitesă între turbină și 
arborele elicei; cuplajul direct este complet aban- 
donat, din cauza randamentului mic al instalaţiei. 

Transmisiunea poate fi mecanică, hidraulică sau 
electrică. Transmisiunea mecanică, formată dintr'un 
sistem de angrenaje, poate avea simplă reducere, 
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raportul de transmisiune neputând fi mai mare decât 
20, sau dublă reducere, raportul de transmisiune 
ajungând până la 50 (folosită rar, în special pe car- 
goboturi, la cari elicea are o turație de cca 70 
rot/min, datorită inconvenientelor provocate de 
vibraţiile de torsiune mari ale arborilor). De obi- 
ceiu, raportul de transmisiune este cuprins între 
10:1 si 15:1, la o turație a elicei و‎ 0 
rot/min. Pentru a putea transmite puteri mari (de 
ordinul a 50000 CP), fără șocuri si fără sgomot, 
dințarea roților este, de obiceiu, elicoidală dublă, 
cu montaj rigid sau elastic, cu finiție îngrijită, 
angrenajul având o ungere continuă și sub pre- 
siune. Transmisiunea mecanică permite dispunerea 
grupului de turbine în paralel (două pinioane, 
fiecare pe un arbore de turbină, atacă aceeași 
roată dinfatá), sau in serie (turbinele sunt mon- 
tate pe un singur arbore). Greutatea mare a 
transmisiunii mecanice si necesitatea de a avea 
un dispozitiv special pentru mersul înapoi, fiindcă 
aceasta nu permite inversarea sensului de mers, sunt 
compensate de randamentul mare (97.:::98,5%,) 
al transmisiunii mecanice. Esta sistemul de trans- 
misiune folosit la majoritatea navelor, în special 
la cele de războiu și la cargoboturi. 

Transmisiunea hidraulică este formată dintr'o 
pompă centrifugă, montată pe arborele turbinei, 
si dintr'o turbină hidraulică, acționată de lichidul 
refulat de pompă (apă sau uleiu), și al cărei 
arbore antrenează arborele elicei. Este puţin folo- 
sită, deși este ușor manevrabilá si permite in- 
versarea sensului de mers, din cauza raportului 
de transmisiune limitat (3 : 1:::4:1) si а randa- 
mentului mic (90:::910/0). 

Transmisiunea electrică este formată din gene- 
ratoare electrice de curent alternativ, cuplate cu 
turbinele, si din motoare asincrone cuplate cu 
elicele propulsoare. Curentul continuu nu poate 
fi folosit, din cauza depășirii limitei de comutare 
a motoarelor la puterile mari necesare pentru 
propulsia navei. Prin comutarea numărului de poli 
аі: statorului motoarelor, la o turație constantă a 


sensului de rotație al motoarelor electrice. Trans- 
misiunea electrică funcționează fără sgomot și 
fără trepidaţii, permite compartimentarea instala- 
іеі de antrenare, nu are linii lungi de arbori, 
are supleță în manevrare; în schimb, are randa- 
ment mic (0,85:::0,90%), greutate mare, si pre- 
zintá pericol pentru personal, din cauza con- 
difiunilor grele de izolare electrică (umiditate). 
Se folosește, în special, la unele tipuri de nave 
de războiu, grele, și la pacheboturi mari (v. fig.). 

Sensul de rotaţie al turbinei cu abur neputând 
fi inversat direct, inversarea sensului de mers 
al navei se obține, fie prin transmisiune (trans- 
misiune hidraulică și transmisiune electrică), fie 
printr'o turbină specială de mers înapoi, montată 
separat de turbina de mers, sau montată în ace- 
eași carcasă cu ea, pe același arbore. 

La navele cari, în exploatare, au două vitese 
de regim (vitesă economică de mers si vitesá 
maximă de serviciu), cele două regimuri de vitesă 
se obțin, fie prin transmisiuni (la transmisiunea 
electrică), fie prin scurt-circuitarea unor etaje su- 
plementare la turbina principală, fie printr'o tur- 
bină specială, numită turbină de croazieră sau de 
mers, montată pe același arbore cu turbina prin- 
cipală. Prin ambreierea, respectiv prin debreierea 
turbinei de croazieră, se realizează unul dintre 
cele două regimuri de vitesă. Problema se pune 
în special la navele de războiu, cari au totdeauna 
două regimuri de vitesă (vitesă de mers și vitesă 
de luptă), și unde trecerea dela un regim la altul 
trebue să se realizeze prin manevre ușoare si rapide. 

1. Navă cu motor cu ardere internă [теплоход, 
судносдвигателями внутреннего сгорания; 
navire à moteur; Motorschiff; motor ship, motor 
vessel; belsóégésü motoros hajó, motoros hajó]: 
Navá la care antrenarea propulsorului este reali- 
zată prin motoare cu ardere internă. Echipamentul 
de antrenare este constituit din motorul de antre- 
nare și din instalațiile auxiliare. 

Motoarele cu ardere internă, folosite pe nave, 
sunt: motoarele Diesel (în cea mai mare parte), 


Navă cu turbine cu abur, cu transmisiune electrică. 
1) palier axlal-radial al arborelui de antrenare; 2) motoare electrice; 3) cablu electric; 4) tablouri de distribuţie; 5) di- 
nam de excitație; 6) căldare de abur; 7) generator electric; 8) conductă principală de abur. 


turbinei, turafia arborelui port-elice este variată în 
același raport (2/3 sau 1/2). Nava are deci două 
vitese, corespunzând turafiei optime a turbinelor 
(turaţia la care randamentul este maxim). Inver- 
sarea sensului de mers se obține prin schimbarea 


motoarele semi-Diesel, motoarele cu explozie și 
turbinele cu gaze. 

Instalaţiile auxiliare sunt: răcitoare pentru pre- 
gătirea apei necesare răcirii motoarelor; pompe 
de apă pentru circulaţia apei de răcire în răcitor; 


demaror; compresoare pentru aer comprimat; re- 
zervoare de aer; centrală electrică pentru pro- 
ducerea energiei electrice necesare iluminatului, 
pentru forță (antrenarea diferitelor instalaţii auxi- 
liara), etc.; căldare de abur de joasă presiune, 
numită ,caldariná" (încălzită cu combustibil lichid 
sau prin gazele de evacuare dela motoarele cu 
ardere internă), pentru producerea aburului nece- 
sar în diferite scopuri (încălzire centrală, spălare, 
fiarbere, etc.). 

Pe unele nave s'au introdus motoare cu ardere 
internă cu gaz; gazul se obţine din lignit supe- 
rior, din lignit, turbă, lemne, etc., în gazogene mon- 
tata pe navă. Sistemul se folosește în special la 
nave de ape interioare, în regiunile în cari se 
dispune de combustibil infarior, valorificarea lui 
fiind astfel mai rentabilă decât arderea în focare. 
Sin. Motonavă. 

Se deosebesc: 

1. Navă cu motor cu explozie [судно c 6en- 
3HHOBBIM двигателем; navire à moteur à 
explosion; Vergasermotorschiff; petrol-motor ves- 
sel; robbanómotoros hajó]: Navá cu motor cu 
ardere internă, la care motorul de antrenare este 
un motor cu explozie. — Navele cu motor cu 
explozie se construesc numai pentru puteri mici 
(aproximativ 1000 CP), ca nave marine comer- 
ciale rapide, și ca nave fluviale (în special, îm- 
barcații); dintre navele de războiu, sunt echipate 
cu motoare cu explozie unele vedete torpi- 
loare rapide. 

Motoarele cu explozie folosite sunt motoare 
ușoare, rapide, cu mai mulţi cilindri (cu cilindrii 
în linie, în V sau în W), cu combustibil volatil 
sau puțin volatil. Ungerea și răcirea motorului 
trebue să fie foarta îngrijite, fiindcă el lucrează 
continuu în plină sarcină. Răcirea se face în cir- 
cuit închis, cu apă dulce, sau în circuit deschis, 
cu apă de mare, prin pompe centrifuge; pe navele 
fluviale, ре аре cu nomol, se folosesc pompe 
cu piston. Pornirea se face cu un demaror electric 
şi, uneori, cu aer comprimat. Rotafia arborelui motor 
se iransmite la arborele elicei prinir'o transmisiune 
cu angrenaje, raportul de transmisiune fiind cu- 
prins, de obiceiu, între 2:1 și 5:1. Inversarea 
sensului de mers al navei se obține prin cupla- 
rea, respectiv prin decuplarea unui ambreiaj cu 
lamele, combinat cu un dispozitiv си angrenaje, care 
reglează numărul de rotații ale elicei. — Folosirea 
motorului cu explozie, deși acesta are greutate 
$1 ancombrament mic (sub 2 kg/CP) devine tot 
mai rară, din cauza desvoltării motorului Diesel 
fără compresor și cu injecție mecanică, care îl 
înlocueşte aproape pe toate tipurile de nave pe 
cari e folosit. 

cu molor semi-Diesel [теплоход C дви-‏ ~ رو 
гателем тип полу-Дизель; navire à moteur‏ 
semi-Diese!; Glühkopfmotorschiff; primer oil-motor‏ 
vessel; izzófejmotoros hajó]: Navá cu motor cu‏ 
ardere internă, la care motorul de antrenare este‏ 
un motor s2mi-Diesel. Navele cu motor semi-‏ 
Diesel se construesc numai ca nave fluviale, si‏ 
pentru puteri mici (sub 1000 CP). Tipul de motor‏ 


23 


folosit este, de obiceiu, motorul Bolinder in doi 
timpi, cu transmisiune cu angrenaje, raportul de 
transmisiune fiind cuprins între 7 :1 si 10:1. 

з. ~ cu motor Diesel [теплоход c двига- 
телем тип Дизель; navire а moteur Diesel; 
Dieselmotorschiff; Diesel-engine vessel, oil-motor 
vessel; Diesel-motoros hajó, nyersolajmotoros 
hajó]: Navă la care antrenarea propulsorului este 
realizată prin motoare Diesel. Motoarele Diesel 
folosite pe nave nu au caracteristice de func[io- 
nare şi de construcţie deosebite de ale motoarelor 
Diesel stabile; au numai unele aparate și insta- 
laţii speciale. Necesitatea de a reduce la minim, 
în construcțiile navale, greutatea și ancombra- 
mentul, poate aduce unele modificări de con- 
strucție a motoarelor, și anume: standardizarea 
diferitelor tipuri de motoare navale (cu introdu- 
cerea interschimbabilităţii unui număr de piese), 
cari nu diferă între ele decât prin numărul si ale- 
zajul cilindrilor, prin cursa și distanţa dintre cilin- 
dri; turaţii înalte, în special la navele de mică si 
de medie putere, la cari greutatea adițională a 
transmisiunii este compensată prin creşterea puterii 
masice; generalizarea construcţiilor sudate; folo- 
sirea de materiale ușoare; etc. Pe nave se folo- 
sesc motoare în patru timpi şi motoare în doi timpi. 

Pentru putari mici (până la 100 CP pe cilindru), 
motorul în patru timpi pare a fi cel mai indicat; 
pentru puteri medii, avantajele motorului în doi 
timpi (ciclu motor mai regulat, culasă simplă, 
alezaj mai mic) compensează complica[ia de con- 
strucţie provenită din introducerea pompei de 
baleiaj, și deci se admit ambele soluții; pentru 
puteri mari (peste 400 CP pe cilindru), motoarele 
în patru timpi cu dublu efect, și cele in doi timpi 
cu simplu efect, sunt preferabile motorului în patru 
timpi cu simplu efect; pentru puteri foarte mari 
se preferă motorul în doi timpi, cu simplu si cu 
dublu efect, cu supraalimentare. Motoarele se aleg 
astfel, încât să permită mersul în ambele sensuri, 
şi să permită demararea în orice poziţie a arbore- 
lui cotit motor. Demararea se obține cu aer com- 
primat, sau cu un electromotor auxiliar. Sensul 
de mers se inversaază prin coordonarea îngrijită 
între dispozitivul de demarare și cel pentru schim- 
barea sensului de mers, pentru evitarea mișcărilor 
greșite; comanda inversorului se efectuează ma- 
nual, direct, sau prin dispozitive de comandă, 
hidraulice sau pneumatice. Răcirea motoarelor se 
face, fie cu apă dulce, în circuit închis, fie cu apă 
de mare, în circuit deschis; pistoanele se răcesc, 
de preferință, cu шеи. Reglarea motorului se 
efectuează, în special, pentru a împiedeca am- 
balarea lui, la căderi brusce ale sarcinii (ca la 
ieșirea propulsorului din apă); prezintă mare im- 
portanță evitarea funcţionării motorului la vitesa 
crițică, pentru a evita intrarea în rezonanţă; în 
acest scop, se marchează cu roșu — pe tahi- 
metru — turația corespunzătoare ۱۷۱۱۵۹۵۱ ۰ 
Pentru mărirea puterii motoarelor în patru timpi, 
la creșterea sarcinii, care poate depăși 50%, se 
folosesc dispozitive de suprasarcină. Pentru a se 
mări randamentul întregului grup motor, gazele 
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de ardere sunt recuperate, fie prin folosirea Іог | de antrenare a propulsorului, cuplarea numărului 
în turbocompresorul de supraalimentare, fie în | de motoare la arborele de antrenare fiind deter- 
căldări de abur pentru diferite servicii auxiliare. | minatá de cererea de putere (v. fig.). — Trans- 


Cuplarea motorului Diesel cu propulsorul se 
efectuează direct, în cazul antrenării cu motoare 
lente și al propulsiei cu elice, sau indirect, cu 
transmisiune, în cazul antrenării cu motoare rapide 
(ale căror turații depășesc turaţia elicei) si în 
cazul propulsiei cu  sbaturi. Antrenarea prin 
cuplare directă se realizează prin intermediul 
unor ambreiaje rigide, elastice sau mixte, între 
motor și linia de arbore. În cazul antrenării in- 
directe, transmisiunea poate fi mecanică, hidraulică, 
sau electrică. — Transmisiunea mecanică are simplă 
reducere, şi este formată din angrenaje cilindrice, 
în cazul propulsiei cu elice, și din angrenaje 
conice, în cazul transmisiunii cu sbaturi (uneori, 
în cazul propulsiei cu sbaturi, pentru a putea 
folosi motoare rapide, transmisiunea are dublă 
reduc[ie, formată din angrenaje frontale și сопісе). 
Dinfarea roților trebue să fie executată cu îngrijire; 
ungerea angrenajului este continuá și sub presiune. 
Eliminarea loviturilor violente și destul de fre- 
cvente, datorite variațiilor mari ale cuplului motor, 
se realizează printr'un cuplaj elastic între motor 
si arborele port-elice. Un sistem de cuplaj elas- 
tic, folosit mult, este o transmisiune mixtă hidraulică 


Grupul propulsor cu transmisiune mixtă (mecanică-hidraulică) 
al unel nave cu motor Diesel, 


1) elice; 2) linie de arbori; 3) roatá dinţată; 4) pinion; 5) cuplaj 
hidraulic; 6) motor Diesel. 


şi mecanică (cuplaj Vulcan), (v. fig.). Transmisiunea 
mecanică prin cuplaj elastic permite dispunerea 


misiunea hidraulică este formată dintr'o pompă 
centrifugă, solidară cu arborele motorului Diesel, 
şi dintr'o turbină hidraulică, acționată de lichidul 
(apa sau uleiul) refulat. de pompă, și al cărei 
arbore antrenează, direct sau prin angrenaje, 
arborele port-elice. Transmisiunea hidraulică este, 
de obiceiu, combinată cu angrenaje, formând 
un cuplaj elastic. Sistemul esta puţin folosit, 
din cauza randamentului mic, a greutății mari și 
a ancombramentului mare. — Transmisiunea elec- 
fricá esta formată dintr'un generator electric 
(dinam sau alternator), cuplat cu motorul Diesel, 
şi din motoarele electrice cari antrenează elicele 
propulsorului. Transmisiunea electrică poate fi în 
curent continuu sau în curent alternativ. La nave, 
domeniul de folosire a curentului continuu este 
limitat din cauza limitai de comutație, care se 
atinge la puteri de cca 1500kW pentru fiecare 
motor de propulsie. Gensratorul electric principal 
şi motorul de propulsie lucrează, de obiceiu, 
în legătură Ward-Leonard. Variația vitesei moc- 
torului se obține prin varierea tensiunii la bor- 
nele lui. Schimbarea sensului de mers al navei 
se obține prin inversarea polarității câmpului de 
excitație al generatorului electric. Curentul continuu 
se foloseşte numai la nave mici, în special la unele 
nave fluviale. Curentul alternativ se folosește, în 
special, la nave de putere mare; se folosesc tensiuni 
de peste 3000 V. Generatorul electric are, de 
obicsiu, un număr mic de poli, iar motoarele 
(motoare asincrone în colivie), un număr mare. 
Variația vitasei propulsorului (elice) se obţine 
prin variația frecvenței generatorului. Inversarea 
sensului de rotaţie al propulsorului se realizează 
prin intervertirea a două faze ale motorului. În 
cazul transmisiunii electrice, instalaţiile auxiliare 
sunt alimentate cu energie electrică, fie direct 


Dispozi[ia mașinilor unei nave cu motor Diesel. 
1) motoare Diesel de antrenare; 2) grup Diesel-generator electric; 3) grup turbogenerator; 4) grup motocompresor; 
5) suflantá pentru aer de baleiaj; 6) pompă de răcire cu apă dulce; 7) pompă de răcire cu apă de mare; `8) separator 
de uleiu; 9) pompe de ungere; 10) pompă de apăde băut; 11) pompe de apăpentrubăi; 12) pompe de incendiu si pentru 
curățirea punților; 13) pompe de santiná; 14) pompe pentru tancuri (balast) de apă; 15) pompe de combustibil; 16) pompe 
de apă pentru serviciul în porturi; 17) maşini frigorifere; 18) compresor pentru frigorifere; 19) rezervoare de aer pentru 
motoare; 20) palier de reazem pentru motoarele principale; 21) canal de suflare pentru baleiajul motoarelor; 22) filtru: 
de combustibil motor; 23) rezervor de aer pentru demarare; 24) curăţitorul de uleiu al apelor de condensa[ie; 25) pompă 
de apă sărată pentru frigorifere; 26) linie de arbori; 27) cuplaj pe linia de arbori; 28)tub etambou; 29) elice; 30) rezervor: 

de combustibil motor; 31) tunel de conducte. 


în paralel a mai multor motoare Diesel, cari ac- | dela grupul principal, fie dela agregate auxiliare. 


fioneazá, prin angrenaje, asupra unui singur arbore | Avantajele transmisiunii electrice sunt: economie de 


spațiu, lipsa arborilor de transmisiune, manevra 
ușoară a motorului de propulsie, lipsa unui me- 
canism separat pentru inversarea sensului de 
mers, subdiviziunea grupurilor propulsoare. Des- 
avantajele ei sunt: randament mai mic decât la 
transmisiunea mecanică, psricol de electrocutare, 
din cauza condițiunilor grele de izolare a con- 
ductelor electrice. 

La navele comerciale marine, folosirea motorului 
Diesel ca mijloc de antrenare câștigă teren din 
ce în ce mai mare la pacheboturile cu greutatea 
până la aproximativ 150001 și la cargoboturile 
de mic și de mare tonaj, afară de navele pentru 
transport de cărbuni, la cari antrenarea se reali- 
zează de obiceiu cu motoare cu abur, cu piston. La 
navele pentru transport de călători, de tonaje 
medii (între 15000 și 30000 1) se folosesc motoare 
Diesel în paralel cu turbine cu abur. Tipurile de 
motoare variază după tonajul și după vitesa navei, 
marcándu-se o preferință pentru motoarele rapide 
în patru timpi, la navele de mic tonaj, și pentru 
motoarele în doi timpi, cu baleiaj mecanic și cu 
supraalimentare, la navele de mediu și de mare 
tonaj. Antrenarea foloseşte unul sau mai multe 
motoare, cari pot acționa una sau mai multe 
linii de arbori. Transmisiunea este mecanică sau 
electrică. La navele fluviale, folosirea motorului 
Diesel se generalizează din ce în ce mai mult. 
Motoarele au o turație de cca 300 rot/min, 
corespunzătoare unei luralii potrivite a elicei, 
dar mult prea mare față de turația sbaturilor 
(28...40 rot/min). Antrenarea roților laterale se 
face, în bune condițiuni, printr'o dublă transmi- 
siune mecanică, cu ambreiaje cu comandă pneu- 
matică. Sistemul de antrenare cu motoare Diesel 
rapide şi cu transmisiune electrică în curent con- 
tinuu este introdus la multa nave fluviale. 

La navele de războiu, motorul Diesel se folo- 
saște numai гаг. Antrenarea numai cu motoare 
Diesel este folosită la unele crucișetoare, si 
aproape la toate submarinele, pentru mersul la 
suprafață. Motorul Diesel este folosit și ca motor 
de croazieră, la unele crucișetoare grele, cu an- 
trenare cu turbine cu abur. Pentru navele de 
suprafață se folosesc motoare în doi timpi, cu 
turația de 300۰۰۰450 rot/min, si cu transmisiune me- 
canicá pentru a obține o turație de 250... 300rot/min 
aelicei. La submarine se folosesc motoare rapide, 
cuplate cu arborele elicei printr'un ambreiaj si 
schimbător de vitese, sau printr'o transmisiune 
electrică. 

Avantajele antrenării cu motoare Diesel, față 
da antrenarea cu abur, sunt: consum mai mic de 
combustibil; rază de acțiune mai mare a navei, 
la același spaţiu și la aceeași grautate de com- 
bustibil; eliminarea fumului; personal de serviciu 
mai puțin; trecere ușoară la diferite trepte de 
vitesă, deci manevrare mai simplă; punere rapidă 
în stare de serviciu a navei; variaţie mică de 
pescaj, datorită scăderii stocului de combustibil 
prin consumul motoarelor (condifiune importantă 
la navele fluviale cu sbaturi). — Desavantajele ei 
sunt: adaptabilitate mai mică la variațiile de 
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sarcină; apariţia, în unele condițiuni de func[io- 
nare, a oscilaţiilor periculoase; cuplarea mai 
multor motoare pe acelaşi arbore se face în 


Ancombramentul motoarelor la diferite sisteme de antrenare, 
la o navă de 10000 t si 6000 CP, 
1) antrenare cu turbine, căldare de abur cu țevi de apă de 
mare Înclinaţie; 2) antrenare cu motor Diesel cuplat direct; 
3) antrenare cu motor Diesel și transmisiune electrică; 4) an- 
۱۳۵۵۵۲۵ cu turbine, căldare de abur de înaltă presiune (La 
Mont); | economie de spaţiu faţă de cazul 1. 


condițiuni mai desavantajoase decât legarea mai 
multor grupuri de turbine; pericol de incendiu, 
prin inflamabilitatea mai mare a motorinei față de 
a păcurii și a cărbunilor. 

1. Navá cu turbină cu gaze [судно с Ta3CBbI- 
ми турбинами; navire à turbine à gaz; Gastur- 
binen-Motorschiff; gas turbine motor ship; gáz- 
turbinás hajó]: Navá al cárei motor de propulsie 
este o turbină cu gaze. Gazele de antrenare se 
obțin, fie prin arderea păcurii în camera ds 
combustie, fie prin gazeificarea unui combustibil 
solid inferior, gazogenul fiind montat pe navă. 
Sistemul da propulsie cu turbine cu gaze este în 
curs de introducere la unele tipuri de nave. 
Astfel se fac încercări la vedete rapide și, mai 
ales, la nave de ape interioare din regiunile 
bogate în combustibil inferior (gazul combustibil 
este produs chiar pe navă). 

3, ^ cu antrenare mixtă [теплоход c Typ- 
бокотельной установкой; navire à moteur 
et turbine; Turbinen-Motorschiff; turbine-motor 
ship; vegyes géphajtásu hajó, turbinás-motoros 
hajó]: Navă la care antrenarea esta realizată 
prin motoare Diesel, împreună cu turbine cu 
abur. Sistemul este folosit, în special, la unele 
nave de războiu, pentru a folosi cât mai mult 
avantajele ambelor sisteme de propulsie. Antre- 
narea mixtă se efectuează în două sisteme: mo- 
toarele Diesel sunt cuplate, prin intermediul unei 
transmisiuni mixte (mecanice și hidraulice) și cu 
amortisor de oscilații, pe linia de arbori a masi- 
nilor principale (turbine cu abur), ele servind ca 
motoare de croazieră; una sau două dintre elice 
— |a navele cu mai multa elice și linii de ar- 
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bori — sunt antrenate de motoare Diesel, iar cele- 
lalte elice sunt acționate de turbine cu abur 
(pentru sincronizarea viteselor, elicele au pas 
d ferit). 

1. Navă cu vele [парусное судно; navire à 
voiles; Segelschiff; sailing vessel; vitorlás hajó, 
vitorlahajó]: Navă autopropulsată, a cărei propul- 
sie se efectuează cu ajutorul energiei eoliene, 
transmisă prin presiunea exercitată de vânt asupra 
valelor. Sin. Velier. 

Nava cu vele are o cocá de lemn si un gree- 
ment. Lemnul folosit pentru cocă este, în general, 
cedrul, stejarul, pinul, chiparosul, etc. Greementul 
navei cuprinde arborada (v.), velatura (v.) si 
manevrele (v.). Arborada este constituită, în 
general, din doi sau din trei arbori (catarge) 
verticali (începând dela provă: trinchet, arbore 
mare, artimon), unul aproape orizontal la provă 
(bompresul) si din verge, cari se încrucișează 
cu arborii; manevrele fixe fac legátura dintre 
elementele arboradei, si dintre arboradá si cocá. 
Velatura se prinde pe arboradá, fiind legatá si 
manevrată cu ajutorul manevrelor fixe si al celor 
curente (v. și sub Arboradă, Manevre) 

Arborada are scopul de a permite să se întindă 
în vânt o suprafaţă velică maximă, pentru a putea 
da navei vilesa cea mai mare posibilă; ea 
trebue să fie robustă și să permită manevrarea 
ușoară a velaturii. Velatura, susținută de arbo- 
radă, este supusă presiunii vântului. 

Punctul în care se aplică rezultanta presiunilor 
vântului se numește centrul velic. Dacă vântul 
bate perpendicular pe suprafaţa velaturii, centrul 
de greutate al velaturii coincide cu centrul velic, 
şi forța vântului este folosită în întregime. Dacă 
forța vântului are o direcție oblică pe suprafața 


este mai mare, iar forța de propulsie (compo- 
nenta după perpendiculara la suprafața velaturii) 
este mai mică. 

Velatura se consideră împărțită în două părți, 
prin verticala care trece prin centrul de greutate 
al velaturii; partea din spre provă se numește 
farul-provă, iar partea din spre pupă, farul-pupă. 
Prima produce abaterea provei „sub vânt“ (face 
nava ,moale"), iar a doua produce abaterea 
provei „în vânt“ (face nava ,ardentá"). 

Dacă farurile sunt în echilibru, nava urmează 
un drum drept. — 

După modul de distribuţie a velelor și după 
forma velelor folosite, se deosebesc mai multe 
feluri de nave. Urmează mai jos câteva exemple: 

2. Barc [барк; barque; Bark; bark, barque; 
bark]: Navă cu vele, înzestrată cu trei arbori 
verticali și unul orizontal, cu vele pătrate și cu 
velă aurică la ultimul arbore. V. fig. 

з. Barc-goeletá [шхуна с прямым вооруж- 
eHHeM, марсельная шхуна; trois-mâts goé- 
lette, goélette carrée; Dreimast-Topsegel-Schoner; 
threemast topsail schooner; hârom ârbocos kereszt- 
vitorláju schooner]: Navá cu vele, inzestratá cu 
un arbore orizontal (bompres) si trei arbori ver- 
ticali, cu vele aurice și cu două sau cu frei 
vele pátrate la arborele trinchet. V. fig. 

4. Bric [Gpur; brick; Brigg; brig; brigg, brig]: 
Navă cu vele, înzestrată cu un arbore orizontal 
(bompres) si cu doi arbori verticali, cu vele pátrate 
si cu o velá auricá la arborele mare. V. fig. 

s. Brigantin [бригантина; brigantin; Schoner- 
brigg; brigantine, schooner brigg; séner brig]: Navá 
cu vele, înzestrată cu doi arbori verticali (unul 
cu vele pătrate și unul cu velă aurică) și un 
arbore orizontal (bompres). 


Nave cu vele. 
1) goeletă; 2) barc-goeletá; 3) bric; 4) navă (corabie) cu irei catarge şi cu bompres; 5) barc cu trei catarge, 


в. Briganiin cu artimon [бригантина с би- 
занью; brigantin ауес artimon, brigantiné; Scho- 
nerbrigg mit Besan; brigantine with mizen; teljes 
vitorlázatà schooner brigg]: Navá cu vele, în- 


velaturii, centrul de presiune (velic) se depla- 
sează spre firele de aer reflectate (adică „în 
vânt“). Cu cât unghiul de incidență este mai 
mic, cu atât deplasarea centrului de presiune 


zestrată cu un arbore orizontal și cu trei arbori 
verticali, dintre cari primii doi poartă vele 
pătrate și ultimul, velă aurică. 

1. Goeletă [шхуна; goélette; Schoner; scho- 
oner; schooner, sóner]: Navă cu vele, înzestrată 
cu un arbore orizontal (bompres) si cu cel puțin 
doi arbori verticali, dintre cari primul poartá vele 
pătrate, iar ceilalți, vele aurice. Există goelete cu 
2۰۰۰7 arbori verticali. V. fig. 
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т. ~ delungăcursă: Sin. Navá demarelargă. (v). 

в. ~ de cabotaj. V. Navá de coaste. 

9. ~ de coaste [судно каботажного пла- 
вания; navire de cabotage; Küstenfahrtschiff; 
coasting vessel, coaster; parthajózási hajó, parti 
hajó]: Navá care navighează in apropierea coastelor,” 
între porturi apropiate. Navele de coaste (de 
cabotaj) sunt nave mici de călători, pentru trans- 
porturi dela un port la altul, apropiat; nave de 


V 


NEN 
LESE 


Navá petrolieră cu motor Diesel, pentru navigaţie costieră, 
A) sala motoarelor; B) cáldare de abur pentru servicii auxiliare; C) cisterne; D) coferdam; E) tanc de balast; Р) риј de 
lanțuri; С) pick-provă; Н) pick-pupă; J) motorul cármel; К) cabină de comandă; L) vinciu de ancoră; M) catarg si blgá 


(rabatabile); N) macara pentru bărci (rabatabilă); О) cos; 


P) baston de pavilion; R) linia de plutire a navel la încărcă- 


tura maximă; 5) linia de plutire a navel cu balast. 


з. Navă cu frei calarge si cu bompres [трех- 
матчатовое CYAHO;trois-mâts carré; Vollschiff; full 
rigged ship; három ârbocos négyszögletes vi- 
torlázatü hajó]: Navá cu vele, înzestrată cu trei 
arbori verticali si unul orizontal, si cu vele pátrate. 
Este tipul clasic al navelor cu vele (v. fig.). Sin. 
(impropriu) Navă. 

s. Navă motovelieră [парусное судно с 
вспомогательным двигателем; lougre ă mo- 
teur; Motorlogger; motor lugger; géphajtásü és 
vitorlás hajó]: Navá autopropulsatá cu grup pro- 
pulsor combinat, mecanizat si си vele. Огири! 
propulsor mecanizat este format, de obiceiu, 
dintr'un motor Diesel. Sistemul de propulsie com- 
binată se aplică, în special, la unele nave de 
pescuit; cele două grupuri propulsoare sunt folo- 
site alternativ, după condiţiunile de navigație. 
Sin. Motovelier. — 

După apele în cari navighează, se deosebesc: 

4. Navă marină [морское судно; navire ma- 
ritime; Seeschiff; sea ship; tengeri hajó]: Navá 
care navighează pe mare. Ea poate fi navă de 
mare largă sau navă de coaste, 

s. ~ de mare largă [судно дальнего njia- 
вания; navire de haute mer; Hochseeschiff; deep 
sea vessel; nyilttengeri hajó]: Navă care deser- 
veste cái de comunicaţie pe mări și pe oceane, 
Sunt, in general, nave de mare largá, toate 
categoriile de nave comerciale, de nave de rázboiu, 
de nave speciale. Se caracterizeazá prin rezis- 
lenfá si prin stabilitate mare (imersiunea nu este 
limitată, ca la navele de ape interioare). Înălțimea 
lor metacentricá este relativ mică, pentru a combate 
rigiditatea în timpul oscilaţiilor. 

в. ^v de înaltămare: Sin. Navă de mare largă (v). 


mărfuri; remorchere; etc. În general, navele de 
coastă (v. fig.). navighează guvernate de piloţi 
specializaţi. Sin. Cabotier, Navă de cabotaj. 

Se deosebesc: 

10. ~ de mic cabotaj [судно малого кабо- 
тажного плавания; navire de petit cabotage; 
Küsten-Nahfahrt-Schiff; small trade coaster; parti 
kózelhajózási hajó]: Navá care are o razá micá 
de ac[iune, de obiceiu deservind douá porturi 
apropiate, situate pe aceeași coastă. ` 


u. ^ de mare cabotaj [судно большого 
каботажного плавания; navire de grand ca- 
botage; Küsten-Grobfahrt-Schiff; great trade coa- 
ster; parli távhajózási hajó]: Navá care are o 
rază de acțiune mai mare, ea deservind mai 
multe porturi, prin navigaţie în apropierea coastelor. 


12. Navă de ape interioare [судно внутре- 
ннего плавания, судно плавающее по BHy- 
тренным водным путям; navire de navigation 
intérieure; Schiff für Binnenschiffahrt; vessel for 
inland navigation; belvizi hajó]: Navá care na- 
vigheazá pe cái de ape interioare, ca lacuri, 
fluvii, canale. Navele de ape interioare pot fi: 
nave comerciale autopropulsate (nave de pasa- 
geri, nave de mărfuri, mixte, de pescuit, de 
dragat, nave-atelier, remorchere, etc.), nave 
comerciale remorcate (slepuri, macarale flotante, 
drage, etc.), nave de rázboiu (monitoare, cano- 
niere, etc.). Dimensiunile navelor de ape inte- 
rioare sunt mai mici decát ale navelor de mare 


largá. Forma navei este mai mult lungá si joasá, 
raportul (5 ) dintre lungime si lăţime fiind cu- 


prins între 5 si 12 (faţă de 6...9 la navele marine), 


Nave fluviale. 


а) navă de márfuri cu sbaturi, cu motor cu abur, cu piston; b) șlep cu bige de încărcare pentru mărfuri; с) navă de 

mărfuri, cu două elice, cu motor cu abur, cu piston; d) navă de márfuri, cu două elice, cu motor Diesel; e) navă de 

pasageri, cu sbaturi, cu motor cu abur, cu piston; f) slep pentru mărfuri în vrac; 1) cabina cârmei (timonerie); 2) spaţiu 
de locuit; 3) hala (camera) căldărilor; 4) motor; 5) magazii de márfuri; 6) bige de încărcare. 


iar raportul (2) dintre pescaj și lățime, între 0,15 


si 0,30 (față de 0,4:::0,5 la navele marine). 
Forma navei depinde de imersiunea carenei, care 
este limitată de etiajele diferite ale fluviilor 
(2۰:۰4 m). Stabilitatea navei nu are un rol atát 
de important; încercările de stabilitate se fac 
numai la macaralele plutitoare și la șlepurile cu 
încărcătură înaltă și ușoară (lemne, fân), cari au 
suprafețe mari expuse acțiunii vântului. Propulsia 
navelor se face prin elice si prin sbaturi, ultimul 
sistem fiind adoptat, în special, pentru navigația în 
ape puțin adânci. Pana cármei este mai mare decât 
la navele marine, fiindcă nava trebue să urmeze 
calea de navigaţie determinată de cursul fluviilor 
sau al canalelor. Propulsarea se face cu motoare 
cu abur, cu piston, și cu motoare Diesel. — 
Navigaţia fluvială și pe canale folosește foarte 
mult șlepurile remorcate. Sistemele folosite sunt: 
un remorcher cu un șlep, sau un remorcher cu 
un convoiu de șlepuri. Capacitatea de transport 
a navelor fluviale se indică în greutate netto, 
exprimată în tone, și nu în unităţi volumetrice 
(deplasament), în toneregistru, ca la navele 
marine (v. fig.). 

1. Navă de canale [судно для плавания по 
каналам; navire pour canaux; Kanalschiff; canal 
ship; csatorna-hajó]. V. sub Navă de ape interioare. 

в. ^ de lacuri [судно для плавания по 
озерам; navire pour lacs; Landseenschiff; lake 
ship; tó-hajó]. V. sub Navă de ape interioare. 

з. ~ de port si de radă portuară [портовое и 
рейдовое судно; navire pour port et rade; Hafen- 
und Reedeschiff; harbour and road ship, raider; ki- 
kótói és révhajó]: Navá care servește pentru anumite 
servicii portuare, ca remorcher pentru remorcarea 
si pilotarea navelor în porturi sau în radă, ca navă 
specială (navă-atelier, macara plutitoare, etc.), ca 
navă pentru diferite transporturi în interiorul porturi- 
lor mari sau în radă, ca navă a serviciului vamal, etc. 
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а. ~ fluvială [речное судно; navire fluvial; 
FluBschiff; river ship; folyami hajó]. V. sub Navá 
de ape interioare. — 

După modul de întrebuințare a navei, se deo- 
sebesc nave comerciale, nave de rázboiu si nave 
speciale. 

s. Navă comercială [торговое судно, KOM- 
мерческое судно; navire de commerce; 
Handelsschiff; merchant ship, tradeship, trader; 
kereskedelmi hajó]: Navá pentru transportul de 
călători sau de mărfuri. Navele comerciale pot 
fi: nave maritime, nave de ape interioare, sau 
nave amenajate pentru ambele feluri de căi de 
navigaţie. Avantajele si desavantajele navei comer- 
ciale, în raport cu ale altor vehicule de transport, 
rezultă din comparafia diferitelor feluri de trans- 
porturi (у. sub Transporturi). La construcția unei 
nave comerciale, condiţiunea de bază este alege- 
rea dimensiunilor principale și a coeficienţilor de 
fineță, pentru ca nava să aibă forma cea mai 
adecvată pentru înaintare, să opună o rezistenţă 
minimă la mers, să aibă o capacitate de încăr- 
care suficientă (deplasament), cu un spațiu uti- 
lizabil corespunzător. Stabilitatea are, de asemenea, 
un rol primordial. Legăturile navei se execută 
astfel, încât să se obțină un corp cât mai rezis- 
lent si cât mai ușor, asamblarea prin sudură 
ocupând un loc din ce în ce mai important în 
construcţiile navale. Clasificarea navelor comer- 
ciale se face după felul incárcáturii pe care o 
transportă si după sistemul de construcție a 
corpului navei (v. fig.). Sin. Navă de comerţ. 

в. ~ de comerţ. V. Navă comercială. — 

După felul încărcăturii, se deosebesc: 

т. ^ peniru transport de călători [nacca- 
жирское судно; navire A passagers; Passagier- 
schiff, Fahrgastschiff; passenger vessel, passenger 
ship; személyszállitó hajó]: Navá pentru trans- 
portul călătorilor, al bagajelor, coletelor postale 
și al unor cantități mici de mărfuri. Construcţia 


iam 


Navă comercială pentru ۰ 
1) etravă; 2) etambou; 3) chilă; 4) dublu fund; 5) pereţi etanși; 6) bocaporți la magazii; 7) compartimente pentru mașini; 
8) stive pentru márfuri; 9) depozite de cărbuni; 10) hala căldărilor; 11) rezervor de combustibil; 12) motor de propulsiei 
13) linie de arbori; 14) tunelul elicei; 15) locuința căpitanului; 16) locuinţa ofiţerilor; 17) locuința echipajului; 18) cameră 
de navigație; 19) post de comandă; 20) arbore mare; 21) bigă de încărcare; 22) vinciu de încărcare; 23) puţul lan- 
[urilor; 24) vinclu de ancoră; 25) trombe de aer; 26) cos; 27) cârmă. 
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navelor de călători ține seamă, în special, de 
condifiunile de confort al călătorilor și de vitesa 
navei. Dimensiunile navei variazá intre limite 
foarte largi (lungimea, dela 50 m, la nave mici 
fluviale, până la 300 m, la nave transoceanice; 
adâncimea depășește adeseori 10 m). De obiceiu, 
navele de călători au un serviciu regulat, pe rută 
fixată și de legătură, între anumite porturi. Sin. 
Pasager, Pachebot. 

1. Navá pentru transport de mărfuri [транс- 
портное судно, грузовое судно; navire pour 
marchandises, navire-marchand; Frachtschiff, Giiter- 
schiff, Lastschiff; cargo boat, cargo vessel; teherzal- 
lità hajó]: Navá pentru transportul márfurilor. Ea 
este amenajatá, fie pentru transportul coletáriei, fie 


személy- és teherszállitó hajó]: Navă pentru trans- 
port de mărfuri, amenajată spre a putea trans- 
porta și un mic număr de călători. 

5. ~ petrolieră [нефтеналивное судно, TAE- 
кер; navire pétrolier; Tankschiff; oil tanker, oil 
carrying vessel; olajszállitó hajó, tank-hajó]: Navá 
construită special pentru transportul produselor 
petroliere. Nava este împărţită în mai multe com- 
partimente etanșe, izolate între ele prin cofer- 
damuri. Antrenarea propulsiei se face, în general, 
cu motoare Diesel. Construcţia navelor petroliere 
este foarte robustă, pentru a suporta solicitările 
suplementare provocate de presiunea pe pereți a 
lichidului (considerabilă, când lichidul are o miş- 
care relativă față de pereţii recipientului). Coro- 
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Navă petrolieră, 


cu motor Diesel. 


1) timonerie; 2) cabină de comandă (căpitan); 3) cabine pentru ofițeri; 4) cabine pentru Ingineri si asistenţi; 5) cabinele 
echipajului; 6) căldare auxiliară; 7) motor de propulsie; 8) rezervor de combustibil motor; 9) balast de apă (tanc de 
apă); 10) cameră de provizii; 11) punte superioară; 12) camera pompelor; 13) cârmă; 14) rezervoare de produse petroliere: 


pentru transportul anumitor mărfuri speciale. Navele 
pentru transport de coletărie sunt amenajate cu 
încăperi-magazii, pentru depozitarea mărfurilor, 
transbordarea sau îmbarcarea coletăriei fiind 
efectuate, de obiceiu, cu aparate de ridicat, 
așezate pe cheuri portuare sau pe puntea supe- 
rioară a navei. Cabinele echipajului se găsesc pe 
suprastructură. Navele pentru transporturi speciale 
sunt amenajate după felul mărfurilor de transpor- 
tat V. fig. 

Se deosebesc: nave pentru transport de lemne 
şi cherestea, nave pentru transport de minereuri, 
pentru transport de cărbuni, pentru transport de 
produse petroliere, etc. Sin. Cargobot. 

carbonieră. V. Navă pentru transport de‏ ~ رو 
cărbuni.‏ 

з. ~ pentru transport de cărbuni [судно для 
перевозки угля, угольщик; navire pour le 
transport du charbon, charbonnier; Kohlenschiff, 
Kollier; coal carrying vessel, collier; szénszállitó 
hajó]: Navă folosită excluziv pentru transportul 
cărbunilor. Se construește din lemn sau din 
oțel, și este autopropulsată sau remorcată (în 
special șlepuri fluviale). Antrenarea propulsiei, în 
general, se face cu un motor cu abur,cu piston. 
Nava are instalaţii pentru manutenfiunea cărbu- 
nilor, instalaţii de curăţire, de protec[iune contra 
incendiilor. 

а. ~ pentru transporturi mixte [rpy30-nac- 
сажирское судно, судно для пассажирских 
перевозок; navire pour transports mixtes; Fracht 
und Fahrgastschiff; passenger and cargo ship; 


e 


ziunea (importantă la contactul părților metalice 
cu apa și cu produsele petroliere) se combate 
prin mijloace anticorozive. Nava este înzestrată 
cu instalații pentru manutenfiunea produselor petro- 
liere, cu instalaţii de aerisire, de curăţire, de pro- 
tecțiune contra incendiilor (v. fig.). Sin. Petrolier, 
Tanc. — 

După sistemul de construcţie al corpului navei, 
se deosebesc nave cu punte continuă și nave cu 
suprastructură continuă. 

в. Navá cu punle continuă [полнопалуб- 
ное судно; navire à pont continu; Volldeckschiff; 
full-deck vessel; folytonos fedélzetü hajó]: Navá la 
care puntea superioară se întinde pe toată lun- 
gimea, dela un capăt al navei la altul. Puntea su- 
perioară formează puntea principală (puntea de 
rezistență), care, în același timp, este și puntea 
bordului liber. 

Navele cu punte continuă se împart cum urmează: 

т. ^ cu punte dreaptă [судно c ровной 
палубой (без надстроек); navire а pont ras; 
Glattdeckschiff; flush-deck ship; simafedélzetü 
hajó]: Navá cu punte continuá, care nu are niciun 
fel de construcţie pe puntea principală; eventualele 
suprastructuri sunt înglobate în cocă. 

в. ~ си suprastruciuri [судно с надстрой- 
ками; navire à superstructures; Schiff mit Auf- 
bauten; vessel with deck erections; felépitményes 
hajó]: Navá cu punte continuá, care are diferite 
suprastructuri deasupra punţii principale. Este tipul 
de navá folosit cel mai mult, in special la navele 
mijlocii și mari. Nu totdeauna există toate trei 
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suprastructurile principale (teugă, castel central, 
dunetă). 
Tipuri de navă cu -suprasiructură: 

1. Navă cu coferdam [кофердамное (ящич- 
ное) судно; navire à trunk-deck; Trunkdeckschiff; 
+runkdecked ship; trunkdeck-hajó]: Navá cu supra- 
siruciurá, cu suprafefe plane, nu cilindrice, de racor- 
dare a celor două bordaje. Face același serviciu 
ca si nava cu punte turn. Sin. Navă trunkdeck. 


cu dunetă [судно с длинным IOTOM;‏ ~ رو 
navire à dunetle pleine; volle Hütte-Schiff; full-‏ 
poop vessel; hátsó kasztell-hajó, poop-hajó]: Navá‏ 
cu o suprasiructurá pronunțată la pupă (dunetă)‏ 
si in care se instalează, de obiceiu, cabine de‏ 
călători. Dacă această suprastructură ajunge până‏ 
la compartimentul căldărilor, nava se numește cu‏ 
dunetă lungă (v. fig.).‏ 

з. ~ cu punte coniracovertă 6 
судно; navire à spardeck; Spardeckschiff ; spar- 
decked ship; spardeck-hajó]: Navá cargobot cu 
punte contracovertă (spardeck). Spardeck-ul este 
o desvoltare a awningdeck-ului, dar cu funcțiunea 
ds rezistență. Marca de bord liber este 5 
dela această punte. Sin. Navá spardeck. 

а. ~ cu punte cu puțuri [судно C колодез- 
ной палубой; navire à well-deck; Welldeck- 
schiff; well-decked ship; welldeck-hajó]: Navá cu 


1 3 
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Tipuri de nave comerciale. 
А) navă cu punte cu puțuri; В) navă cu dunetá lungă; C) navă 
<u suprastructură continuă; 1) dunetă; 2) castel central; 
3) teugă; 4) punte principală și de bord liber; 5) dunetă 
fungă; 6) punte principală; 7) punte de bord liber și de com- 
partimentare, 


trei suprastructuri (teuga, castelul central si duneta), 
având însă puntea dintre dunetă si castelul central 
suprainál[atá, pentru a mări volumul magaziei dela 
pupă. Adeseori, duneta și castelul central sunt unite 
între ele, rămânând spațiu numai între teugă și 
castel. Acest spațiu, numit „well“, este folosit pentru 
arimarea mărfurilor transportate pe punte (v. fig.). 
Sin. Navă cu trei suprastructuri, Navă welldeck, 
Navă three island. 


cu punie de covertă [судно с TEKTO-‏ ~ رو 
вой палубой, легкопалубное судно; navire‏ 
à pont-abri; Awningdeckschiff; awning decked-‏ 
ship; awningdeck-hajó]: Navá care are, deasupra‏ 
punţii de rezistenţă, încă o punte, de construcție‏ 
mai ușoară. Puntea de соуегіё se extinde pe‏ 
toată lungimea vasului, sau numai parţial. Sin.‏ 
Navă awningdeck, Navă cu punte de manevră.‏ 

в. ~ cu punte de manevră. V. Navá cu punte 
de covertá. 

т. ~ cu punte de manevră ușoară [навес- 
нопалубное судно, шельтердечное судно; 
navire à pont-abri léger; Schutzdeckschiff; shelter- 
decked ship; shelterdeck-hajó]: Navá care are, 
deasupra pun[ii principale, o punte de adăpost, 
de construcție mai ușoară decât puntea shade. 
A fost concepută pentru transportul de animale 
pe puntea principală. Sin. Navă shelterdeck. 

в. ^ cu punte ridicată [квартердечное 
судно; navire à quarter-deck; Quarterdeckschiff; 
quarter-decked ship; felemelt fedélzetü hajó]: 
Navá a cárei punte principalá, in partea din spre 
pupă, este ѕиргаїпё{аїё cu aproximativ jumătate 
din înălțimea suprastructurii. De obiceiu, nava are 
și o suprastructură centrală (castel central). Sis- 
temul se folosește pentru recuperarea spațiului 
ocupat de tunelul arborelui elicei. 

9. ^ cu punte tendă [судно с тентовой 
палубой; navire à pont-tente; Schattendeckschiff; 
shade-decked ship; shadedeck-hajó]: Navá care 
are, deasupra punţii principale, o punte de con- 
strucție ușoară, servind numai pentru acoperirea 
gurilor de magazii și a mărfurilor depozitate pe 
puntea principală. Sin. Navă shadedeck. 

10. ~ си punte-turn [судно с башенной 
палубой; navire à turret-deck; Turmdeckschiff ; 
turret-decked ship; torony-fedélzetü hajó]: Navă 
care are, deasupra punţii de rezistență, o punte 
mai îngustă, formând un spaţiu închis, cu bordaje 
laterale, cari se racordează, prin suprafețe cilin- 
drice, (cu axa orizontală) cu bordajele corpului. 
Este folosită la transportul cerealelor și al ma- 
terialelor pulverulente, cari se așază dea sine la 
încărcare, fără a lăsa spații superioare goale, dău- 
nătoare stabilităţii. Sin. Navă turretdeck. 

и. ^ cu teugă [судно с надстройкой на 
носу, судно с баком; navire à gaillard; Schiff 
mit Back-Aufbau; vessel with topgallant forecastle 
erection; elókasztell-hajó, kazarett-hajó]: Navá cu 
o suprastructură pronunţată la prová (numită teugă), 
care, de obiceiu, servește pentru instalarea ca- 
binelor echipajului. 

12, ~ cu frei suprastruciuri [судно с тремя 
надстройками ; navire à trois superstructures ; 
Schiff mit drei Aufbauten; three island vessel; 
három felépitmenyü hajó, three island hajó]: Sin. 
Navá cu punte cu puțuri (v.), Navá three island. 

După numărul punților, navele cu punte con- 
tinuá pot fi: 

13. ~ cu о singură риме [однопалубное 
СУДНО; navire à un pont; Eindeckschiff; one-deck 
vessel, one decker; egyfedélzetü hajó]: Navá cu 
punte continuá, care are o singurá punte. 


1. Navă cu punți multiple [многопалубное 
СУДНО; navire à plusiers ponts; Schiff mit sám- 
Нісһеп Decken; multi-decker; tóbbfedélzetü hajó]: 
Navá cu punte continuá, care are mai multe punfi 
intermediare, sub puntea principală. Punţile in- 
termediare se numesc puntea a doua, puntea a 
treia, etc., numărătoarea făcându-se de sus în jos; 
uneori, notarea punților se face prin litere, in 
ordine alfabetică, de exemplu puntea A, puntea 
B, etc. Sin. Navă cu punți suprapuse. 

3, ~ cu punți suprapuse. V. Navă cu punți 
multiple. 

з. Navă cu suprastructură continuă [судно co 
сплошной надстройкой; navire а superstruc- 
ture continue; Schiff mit durchlaufendem Aufbau; 
complete superstructure vessel; folytonos felépit- 
ményü hajó]: Navá la care puntea superioară 
continuă (suprastructura) este puntea principală, 
pe care se găsește și centura deîntărire superioară. 
Puntea care se găsește sub puntea principală este 
puntea bordului liber (v. fig. sub Navă cu punte 
cu руш, 

1. Navá de războiu [военное судно; navire 
de guerre; Kriegsschiff; war-ship, man-of-war ; 
hadihajó]: Navá autopropulsată, înzestrată cu ar- 
mament de rázboiu, si, de obiceiu, si cu un sistem 
de protec[iune. Navele de războiu pot fi construite 
pentru navigația pe apă (nave de suprafaţă) sau 
peniru navigația sub apă (nave submarine). În 
construcţiile navelor de rázboiu, condiţiunile de 
funcționare sunt determinate de necesităţi tactice 
şi strategice. 

Afară de proprietățile comune tuturor navelor, na- 
vele de războiu au următoarele caracteristice: arma- 
mentul de rázboiu, protec[iunea, vitesa, si raza de 
acțiune. Deplasamentul caracteristic pentru navele 
de războiu este deplasamentul tip (deplasament 
standard), cara cuprinde greutatea navei pregătite 
pentru drum, stocul de muniții, echiparea mașinilor 
şi a echipajului (apă în căldări, în conducte, apă de 
băut și de spălat); nu intră în calcul combustibilul și 
apa de rezervă pentru alimentarea mașinilor. Ar- 
mamentul de războiu cuprinde: artileria, instalația 
de lansat torpile, instalația de pus mine, aviația 
de bord, etc. Artileria este formată din: guri de 
foc de calibru greu, mijlociu, uşor, si din tunuri 
antiaeriene; turele de tragere (una sau mai multe 
turele și rigle duble, triple sau cuadruple); ma- 
gazia de muniții și transportoarele de muniții. 
Instalaţia de lansat torpile cuprinde dispozitivul 
de antrenare a torpilei (pneumatic sau electric), 
si tuburile de lansat. Instalaţia de pus mine este 
formată din calea minelor (șine) și din platforma de 
lansare. Aviația de bord este plasată numai ре 
anumite nave, după misiunea pe care o au. — 
Sistemul de protecțiune este format din ansamblul 
mijloacelor de apărare a instalaţiilor și a echipa- 
jului navei, asigurând, în același timp, flotabili- 
tatea și stabilitatea ei. El poate fi format prin 
cuirasă, centură cuirasatá, protecțiune submarină, 
compartimentare, protec[iune contra gazelor, in- 
slalație de evacuat apa pătrunsă în navă, insta- 
lafie de stins incendiile. Protecfiunea prin cuirasá 
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consistă în acoperirea bordajelor si a punţii cu 
plăci de cuirasă de oțel (în general, oțel aliat), 
pentru a împiedeca pătrunderea proiectilelor sau 
a schijelor trase de inimic. Protecfiunea prin 
centura cuirasatá se face pentru părţile vitale ale 
navei, situate deasupra punţii de protec[iune (re- 
dute, turele, proiectoare, etc.). Protecţiunea sub- 
marină, contra exploziilor de torpile sau de mine, 
prezintă mai multe soluţii pentru amortisarea un- 
delor de explozie (cuirasă, contracarenă, sistem de 
deformaţie, etc.). Compartimentarea sau protec- 
liunea prin celule consistă în subdivizarea navei 
în compartimente etanșe (dublu fund, punți para- 
lele, pereți verticali, etc.), cari limitează efectul 
produs prin perforarea cuirasei într'o anumită zonă, 
Protecțiunea conira gazelor este formată din in- 
stalaţii de ventilaţie (naturală si artificială) si de 
etanșare a diferitelor încăperi. Instalaţia de drenat 
şi de evacuat apa introdusă în navă se compune 
dintr'un sistem de pompe de evacuare si din 
conducte, protec[iunea privind, în special, sala 
mașinilor si a căldărilor, și depozitele de muniții. 
Protecțiunea contra incendiilor este formată din 
pompe de apă, de abur, din extinctoare (cu spumă 
cu letraclorurá de carbon, etc.), din dispozitive 
de înnecare a camerelor cu muniții, din dispo- 


zitive de stropire, etc. — La navele de rázboiu 
este importantă atât vitesa maximă, cât și vitesa 
de croazieră a navei. — Raza de acțiune este 


numărul de mile marine pe cari o navă le poate 
parcurge, fără a se aproviziona cu combustibil. 

O navă de războiu nu poate întruni, în condi- 
fiuni optime, toate caracteristicele principale (ar- 
mament, protecţiune, vitesă, rază de acţiune). După 
aceste elemente se caracterizează si se clasifică na- 
vele de războiu. Raportul dintre greutatea artileriei 
şi greutatea navei (deplasament tip) se numește 

t de eficiență militară; el prezintă aceeași 
importanță ca și celelalte elemente principale 
(vitesă, rază de acțiune, grosime de cuirasá). 

Navele de războiu se clasifică în felul următor: 
nave grele de luptă, nave port-avioane, nave 
ușoare de luptă, nave submarine, nave mici de 
luptă, nave auxiliare; fiecare dintre aceste tipuri 
se imparte în clase, tonajul variind dela un tip la 
altul și dela o clasă la alta. 

5. Navă grea de luptă [линейный корабль, 
линкор; cuirassé; Linienschiff, Schlachtschiff; 
battle-ship; sórhajó, nehéz csatahajó]: Navá de ráz- 
boiu la care predomină calitățile de armament 
şi de protec[iune (cuirasá și compartimentare). Se 
consideră nave grele de luptă cele cari au arti- 
lerie cu un calibru de cca 300...400 mm, un de- 
plasament de cca 20000۰۰۰50000 +, o vitesá de 
cca 30 noduri si o cuirasá de cca 80 cm. Nava 
grea de luptă, numită si cuirasat, poata fi (în 
ordinea crescândă a calității armamentului și a 
cuirasei): crucișetor cuirasat (v. fig.), cuirasat de 
linie (navă de linie) și cuirasat pază-coastă (v. și 
sub Cuirasat). 

e. Navăport-avioane[aBnanocen;navire porte- 
avions; Flugzeugirăger; aircraft carrier, airplane 
carrier; repülógéphordó hajó]: Navá de rázboiu 
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Nave de războiu. 


A) şi B) nave grele de luptă (cuirasat, navă de linle); C) navă port-avioane. 


construită anume pentru a permite gararea, de- 
colarea si aterisarea avioanelor, constituind astfel 
un aerodrom plutitor. Їп acest scop, puntea supe- 
rioará este mai lată, ss întinde pe toată lungimea 
navei și este lipsită de suprastructuri. Are un de- 
plasament de cca 7000۰۰۰45000 t, o vitesá de 
cca 20...34 noduri, o capacitate de transport 
de cca 30۰۰۰150 avioane, o cuirasá mijlocie, si 
un armament si apárare antiaerianá corespunzá- 
toare unui crucișetor ușor. Avioanele sunt ridicate 
pe puntea de decolare prin ascensoare (în general, 
electrice), iar sub punte sunt amenajate ateliere, 
hangare și cazărmi. Navele port-avioane se sub- 
împart cum urmează: navă port-avioane, de escortă; 
navă рогі-ауіоапе, de luptă; navă port-avioane, 
grea, si navă port-avioane, ușoară (v. fig.). 

1. Navá-bazá de hidroavioane [авиаматка 
для гидросамолетов; navire porte-hydravions; 
Seeflugzeugtràáger; seaplane carrier; vizirepülógép- 
hordó hajó]: Navá port-avioane care servește 
pentru adăpostirea hidroavioanelor. Este, in gene- 
ral, de dimensiuni mai mici decât nava port- 
avioane; hidroavioanele sunt lansate prin catapulte, 
sau decoleazá de pe apá, folosind macarale pentru 
punerea pe apá. 

з. Navá ușoară de luptă [легкий военный 
корабль; navire de guerre léger; leichtes Kriegs- 
schiff; light fighting ship; könnyű csatahajó]: Navá 
de rázboiu la care predominá vitesa si raza de 
acțiune, mari. Are un tonaj până la cca 20000 t, 
arlilerie, tuburi de lansare a torpilelor, eventual 
avioane sau hidroavioane derecunoastere. Se folo- 
seşte pentru explorarea teatrului de operaţiuni, 
datorită vitesei mari pe care o poate atinge. 

Se daosebesc: crucișetoare (crucișetoare grele, 
crucișetoare ușoare, crucigetoare protejate, cru- 
cigetoare-torpiloare), distrugătoare (contratorpiloa- 
re, conducătoare de flotila), torpiloare, monitoare, 
șalupe-torpiloare. 

з. Conducător de flotilă [эскадренный ми- 
ноносец, эсминец; contre-torpilleur d'escadre; 
Eskader-Leader; squadron leader; hajóraj-vezetó]: 
Crucișetor cu un deplasament până la 3000 t, și 
cu artilerie cu calibrul de cca 130...155 mm. 
Este folosit pentru a conduce flotile de torpi- 
loare sau de distrugátoare. 

4. Contratorpilor. V. Distrugátor. 

s. Crucişetor [крейсер; croiseur; Kreuzer; 
cruiser; cirkáló]: Navă ușoară de luptă, cu un 
tonaj cuprins între 3000 și 20 000 t, cu artilerie 
cu calibrul peste 130 mm, cu tuburi de lansare 
a torpilelor și având pe bord 1۰۰۰2 avioane sau 
hidroavioane, pentru recunoașterea la mare di- 
stanță. Se construesc crucigetoare protejate, la 
cari numai părțile esenţiale sunt protejate, și cru- 
cigetoare cuirasate, la cari protecțiunea este con- 
tinuá, iar caracteristicele lor se apropie de cele 
ale navelor grele de luptá. Se deosebesc: 

e. Crucișetor auxiliar [вспомогательный 
крейсер; croiseur auxiliaire; Hilfskreuzer; auxi- 
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liary cruiser; segédcirkáló]: Navá comercialá cu 
un tonaj de 5000۰۰۰10000 t, pe care se insta- 
leazá armament in timp de rázboiu. Este folositá 
in operațiuni de rázboiu secundare. 


т. Crucişetor greu [линейный крейсер; croi- 
seur de bataille cuirassé; schwerer Kreuzer; battle 
cruiser, heavy cruiser; nehéz cirkáló]: Crucișetor cu 
un deplasament până la 200001, cuirasat continuu, 
cu artilerie cu calibrul de cel puţin 200 mm, baterie 
antiaeriană si antitorpiloare, și cu vitesa 16 7 
noduri (v. fig.). Sin. Crucigetor de luptă, Cruci- 
setor de clasa întâi. 

в. Сгисїўе!огргоїе]а![бронепалубный крей- 
Cep; croiseur protégé; Panzerdeck-Kreuzer; pro- 
tected cruiser; páncélozott cirkáló]: Crucișetor cu 
un deplasament de 8000...18000 t, artilerie de 
calibru mediu, artilerie antiaeriană si antitorpiloare, 
protecţiune prin celule, centură cuirasatá la linia 
de plutire, şi o punte cuirasată sub nivelul apei, 
pentru protecţiunea părților vitale. 


s. Crucișetor ușor [легкий крейсер; croiseur 
léger; leichter Kreuzer; light cruiser; kónnyü cirkáló]: 
Crucişetor cu un deplasament de 3000۰۰۰7500 t, 
cu protecfiune prin compartimentare, artilerie 
cu calibrul de cca 155 mm si vitesa de 25۰۰۰36 no- 
duri (v. fig.). Sin. Crucișetor de clasa a doua. 

10. Distrugător[ucrpeGureb;contre-torpilleur; 
Zerstórer; destroyer; romboló, rombolónaszád]: 
Navá ugoará de luptá, cu un deplasament de 
800۰۰۰2000 t, cu tuburi de lansarea torpilelor, cu ar- 


tilerie cu calibrul până la 130 mm, vitesa de 36:::40 


noduri, si care dispune de grenade antisubmarine, 
aparate fumigene, etc. E folosit pentru protec- 


fiunea navelor mari, a convoaielor, si la vânătoarea 


antisubmarină. Sin. Contratorpilor. 

11. Monitor [монитор; moniteur; Monitor; mo- 
nitor; monitor]: Navă ușoară de luptă, cuirasatá, cu 
un deplasament între 400 si 700 t, vitesa 16 2 
noduri, navigând pe mare sau pe fluvii. Are pes- 
cajul mic, ceea ce îi permite să se apropie cât 
mai mult de coastă, și tunuri cu calibrul de cca 
120 mm, protejate cu turele. Are caracterul unei 
baterii grele, mobile. Sin. Cuirasat de fluviu, Mo- 
nitor de fluviu. 

1. Salupá-torpiloare [торпедный катер; ve- 
dette-torpilleur; Torpedo-Motorboot, Schnellboot; 
torpedo-motorboat;torpedó-motorosnaszád]: Navá 
uşoară de luptă, cu tonaj mic si vitesă foarte 
mare. Este înzestrată cu tuburi de lansare a tor- 
pilelor, cu grenade antisubmarine si cu armament 
antiaerian. 

1з. Torpilor [миноносец; torpilleur; Torpedo- 
boot; torpedo boat; torpedânaszâd]: Navă ușoară 
de luptă, cu un deplasament de cca 150: ·· 600 #, 
cu 4۰۰۰6 tuburi de lansare а torpilelor, 1...2 
tunuri cu calibrul de cel mult 120 mm, artilerie 
antiaeriană, vitesa de 28...36 noduri. Are misiu- 
nea de a ataca nave mari, cu ajutorul torpilelor; 
se apără deplasându-se cu vitesă mare. Are rază 
de acţiune mică (v. fig.). 
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Nave de războiu. 


A) crucișetor greu; B) sl C) crucișetoare ușoare; D) torpilor de escortă. 
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1, Navă submarină [подводная лодка, под- | sau puşti mitraliere, vitesa de cca 10...12 no- 
лодка; sous-marin; Untarseeboot; submarine boat, | duri în imersiune și cca 20 nodurila suprafaţă. 
submarine; tengeralattjáró]: Navă de războiu, de | Pentru mersul la suprafaţă, folosește motoare Die- 


A 


Nave de războiu. 
A), B) si C) nave submarine; D) navă de escortă. 


obiceiu cu un deplasament de minimum 200 t, care 
poate naviga atât sub apă, cât si la suprafaţa ei; e 
folosită, în general, pentru atacul cu torpile al na- 


sel, iar pentru mersul în imersiune folosește elec- 
irómotoare alimentata de o baterie de acumula- 
fóare. Imersiunea, respectiv ridicarea submarinelor 


3 Grupul propulsor al unul submarin. 

1) țeavă de evacuare; 2) palier axial-radial; 3) cuplaj dinapoi; 4) frână cu bandă; 5) palier; 6) cuplaj pentru compresor; 

7) amortisor de sgomot; 8) eleztromotor; 9) cuplaj dinainte; 10) sertar de închidere; 11) motor Diesel; 12) rezervor de 
combustibil; 13) compresor; 14) arborele elicei, e 


velor de suprafață. Uneori, submarinele pot fi | la suprafaţa apei, se realizează prin dispozitive 
folosite și ca puitoare de mine. Au, în general, |! da imersiuns cari variază după tipul submarinu - 
4۰۰۰10 lans-torpile (montate la pupă si la provă), | lui (celule de imersiune, balasturi, etc.), (v.fig.). 
1 sau 2 tunuri ușoare, artilerie ușoară antiaeriană | Sin. Submarin, Submersibil. 
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Schema legăturilor grupului propulsor al unui submarin. 
1...5) mers la suprafaţă: motoarele Diesel antrenează alterna- 
tiv, respectiv concomitent, elicele, iar mașinile electrice, lucrând 
ca generatoare, încarcă bateria de acumulatoare; 6) mers sub 
apă: motoarele Diesel decuplate, propulsia prin maşinile 
electrice cari funcţionează ca motoare alimentate de bateria de 
acumulatoare; a) elice; b) cuplaj dinapoi; c) electromotor; 
d) cuplaj dinainte; e) motor Diesel; f) rezervor de combusti- 

bil motor; g) baterie de acumulatoare, 


1. Navă mică de luptă [небольшое вспо- 
могательное военное судно; navire auxiliaire 
de guerre; Kriegs-Hilfsschiff; auxiliary war ship; 
k is csatahajó]: Navá de războiu, cu un deplasa- 
ment sub 2000 t, si cu vitesa de cca 20 noduri; se 
foloseşte pentru еѕсогіёгі, punere de mine, patru- 
lare, etc. Se deosebesc: 

2. Avizou [посыльное судно, aBH30; aviso; 
Aviso; dispatch vessel, advice boat; avizó]: Navá 
mică de luptă, cu un deplasament de cca 600۰۰۰800 t, 


cu artilerie de calibru mijlociu, folosită pentru paza 
coastelor sau pentru vânătoarea antisubmarină. 

з. Canonieră [канонерская лодка, кано- 
нерка; сапоппіёге; Kanonenboot; gun-boat; ágyu- 
naszád]: Navá mică de luptă, cu un deplasament 
de 400...2000+, cu două sau trei piese de artilerie 
cu calibrul páná la 120 mm. Se foloseste la escor- 
tarea convoaielor, la vánátoarea submarinelor sau 
la paza coastelor (v. fig.). 

4, Dragor de mine [тральщик; dragueur de 
mines; Minensucher; mine-sweeper, mine sweep- 
ing vessel; aknakereső hajó]: Navá mică de 
luptă, cu un pescaj mic, si înzestrată cu insta- 
laţiile necesare dragárii minelor. După natura mi- 
nelor pe cari le poate draga, se deosebesc: dra- 
goare de mine ancorate, dragoare de mine mag- 
netice, etc. (v. fig.). V. și sub Dragor. 

5. Puitor de mine [минный заградитель, 
минзаг; mouilleur de mines; Minenleger; mine 
layer, mine planter; aknahelyezó hajó]: Navá micá 
de luptă, amenajată anume pentru transportul si 
punerea minelor marine (v. fig.). 

в. Vedetă [разведывательный и сторо- 
жевой торпедный катер; vedette; Wacht- 
fahrzeug; scout motorboat; órhajó]: Navă mică 
de luptă, de fluviu sau de mare, cu un depla- 
sament de 20۰۰۰100 t, cu tunuri cu calibrul până 
la cca 75 mm, artilerie antiaeriană, si vitesa de cca 
25۰۰۰30 noduri. Este folosită pentru atacuri prin 
surprindere, pentru patrulare, etc. Are rază mică 
de acţiune (v. fig.). 

т. Vedetă rapidă [быстроходный торпед- 
ный катер; vedete rapide; Schnellboot; high 
speed vedette, speedy scout motor-boat; gyors- 
naszád]: Vedetá cu vitesá mare, inzestratá si cu 
tuburi de lansare a torpilelor. Are vitesa de 
35...50 noduri. Este folosită pe mare, pentru 
atacuri rapide, prin surprindere (v. fig.). 

s. Navá de serviludine [вспомогательное 
судно (судно матка, пловучая мастерская 
и T. DÄ: navire auxiliaire; Hilfsschiff; auxiliary 
ship; segédhajó]: Navă special amenajată pentru 
scopul pe care îl deservește, folosită pentru di- 
ferite servicii auxiliare necesare navelor de ráz- 
boiu sau operațiunilor navale (navă-atelier; navă 
de alimentare cu combustibil și cu materiale 
pentru submarine, pentru distrugătoare, pentru 
aviația navală, pentru flotilele de coastă; navă de 
debarcare pentru operațiuni amfibii; remorcher 
de escortă, etc.). 

Navá specială [судно специального Ha3-‏ .و 
начения; navire spécial; Sonderzweckschiff; spe-‏ 
cial ship; külónlegescélü hajó, speciális hajó]:‏ 
Navá construită și amenajată pentru anumite sco-‏ 
puri, altele decât cele comerciale sau de războiu.‏ 

Exemple: 

10. ~ de pescuit [рыболовное судно; bateau 
pêcheur, bateau de pêche; Fischerboot; fishing 
ship; halászhajó]: Navă specială, folosită pentru 
pescuitul pe mare. Ea diferă după cum este navă 
de pescuit în apropierea coastelor, sau în mare largă. 
Navele de pescuit sunt nave cu vele (în curs de înlo- 


